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MOTO 23), - 41, HP | PNEUS 
MONOCILINDRICHE 


8/10 HPaovecunori | DYNLOP 
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GRUPPO MOTO “ FRERA” 8/10 HP_,NUSYO, 
con SIDE-CAR, Modello “ITALIA” 


già largamente diffuso alla nostra fronte 
e presso la nostra armata d'Oriente. 
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A richiesta Catalogo Moto 
Listino “Side-Cars,, Cicli Militari 


Il più gradevole ed igienico degli amari. 


Il più diffuso e apprezzato degli aperitivi. IMPORTANTE! 


Insistete sul nome 


uià editti 2 ic ia. atene 


.pretendete | il 


prodotto genuino!“ 


Come per il Bollettino dell’Associazione 
per questa nuovissima Rivista. 

tutti i clichés sono es 
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PRIMARIO 


Cingue Grandi Premi x i 
Dodici Medaglie d’oro Teletoni: 27-036 2 


MILANO - Via V. Colonne, 10 
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STABILIMENTO per la fabbricazione di 

Capsule per bottiglie, vasi, boccette. — Stagnole bian- 

che e colorate per cioccolata, confetti, salumi, ecc. — 

Capsule dure ed a vite. — Capsule per flaconi e colla | 
liquida. — Stillagocce, — Tubetti di stagno. — Capsula- | | 
trici. — lastre di piombo e di stagno. — Placchette latta | 
per botti da vino, olio, — Pirottini di stagno, ecc. 
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F.VANZINA 


Graduate American Optici 
MILANO «Piazza del Dibinost 21. 


Concedesi sconto del 10"', aì soc! det T C. | 


10 Diplomi d'onore - 12 Medaglie d'oro 
e 10 d'argento alle principali Esposizioni 
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BINOCCOL! PRIY/MATICI -TELEMETRI- PERISCOPI- 
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SOCIETÀ ANONIMA con Sede in GENOVA 
Capitale Sociale Lire 34.000.000 - Emesso e versato Lire 354.000,000 


Grandi Stabilimenti in BAGNOLI DI NAPOLI 
con Alti Forni, Acciaieria Martin, Laminatoi 


BSERCENTE GLI STABILIMENTI DI: 


PORTOFERRAIO — di proprietà dell «ELBA» Soc. An. di Miniere e di 
Alti Forni. Capitale L. 33.750.000 interamente versato con Sede in Ge- 
nova. — Alti Forni per la produzione di ghisa per fonderia e per la 
produzione dell’acciaio — Acciaieria Bessemer — Forni a Coke — Im- 
pianto Elettro Metallurgico per la fabbricazione: del Carburo di Calcio, { 
Ferro silicio, ecc. “ 

PORTOVECCHIO DI PIOMBINO — di proprietà della Società Alt 
Forni, Fonderie ed Acciaierie di Piombino. Capitale Sociale L. 52 .000. 
interamente versato Sede in Firenze. — Alti Forni, Acciaieria n 
Laminatoi con speciale attrezzatura per forte produzione di r 
teriale di armamento ferroviario e tranviario di qualunque pr 
mensione — Officina meccanica — Fonderia — Forni a Co 
brica di cemento Portland. vi 

SAVONA — di proprietà della Società Siderurgica di Sa 
Sociale L. 30.000.000 - Emesso e versato L. 24.000.000 Sede it 
Grande Acciaieria e Laminatoi specialmente attrezzati per 
tivo armamento di qualunque profilo e dimensione 
Tubi di ghisa e pezzi speciali — Latta. 

SESTRI PONENTE — di proprietà della Società Lig 
pitale Sociale L. 3.000.000 - Emesso e versato L. 
Genova. — Acciaieria — Laminatoi per pro 
molle, piastre e stecche. 

S. GIOVANNI VALDARNO 

TORRE ANNUNZIATA .. .. 


BOLZANETO 
Trafilerie e puntinerie — Acciaie 
piastre, stecche, assali, 
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STUDIO LEGALE cos 


Via Valadier, 52 Si diustizia, ROMA 
Avv. Prof. Michele Franciosa 


Cause civili, commerciali e penali. Ricorsi presso la Corte 
di Cassazione, il Tribunale Supremo di Guerra e Marina, 
il Consiglio di Stato, la Corte dei Conti, e i Consigli 
superiori dei Ministeri, Pratiche amministrative. Costi- 
tuzioni di Società, Mutui. Sie di diritto internazio- 
nale e pratiche presso Ambasciate e Consolati. Omolo- 
gazione e traduzioni di atti esteri fatte da periti. Pareri 


e trattazioni d’affari in quattro lingue (francese, inglese, 
tedesca, spagnuola). 
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i MACCHINE ELETTRICA | TRICI - DINAN 
| Officina di riparazione POSE ed Anticoli per PALE csmerio ale ogai etallo, 
| ‘ di ogni Vernici per ogni industria. — Impianti completi pe vern 
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TRASPORTI INTERNAZIONALI MARITTIMI E. 


GIOVANNI AMBRI 


Sede Centrale: Via Nizza 30 bis- 
Succursali a: MODANE = PARIGI - BOULOGNE (sur Mer) L 


Agenzia in Dogana - Raccordo 
Servizio Speciale per CHASSIS - VETTURE - CANOTTI: 


Premiato con diploma di medaglia d' 
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NUOVO MODELLO 39. 


Motore a 4 cilindri, alesaggio 80 m/m, co 
Chassis normale e allungato, con due 
sterzo, con illuminazione elettrica e | 

Sospensione ottima e specialme 
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î più | completo | e nuovo assortimento 
in Costumi Apinista e Sports 


Scarpe ferrate - Ramponi per ghiaccio a 

4, 6, s punte - Picozze - Sky - Racchette 
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BIOTTI & MERATI 
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(è Il MIGLIORE LUCIDO per CALZATURE 


DI PRODUZIONE NAZIONALE 


ed il VERO CONSERVATORE DEL CUOIO 


| mierete molte sofferenze. 
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ARTICOLI SAN ITARI 


LAVABI - CLOSETS - BIDETS - ORINATO]I 
Articoli speciali per ALBERGHI e CLINICHE. 


RIVESTIMENTI IN PIASTRELLE 


per BAGNI - CUCINE 
SCALE - CORRIDOI 
CLINICHE - ALBERGHI 


| IL RAFFREDDORE 
| GUARITO IN 24 ORE 
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Le meravigliose tavolette MAIDA SAK sono infallibili 
pe er guarire rapidamente il Raffreddore e l’Influenza. 

Jalmano PISANA la Tosse, fanno sparire la febbre 
cd il Mal di Capo, diminuendo in pari tempo il catarro e la 
costipazione. Tenete in casa una scatoletta delle tavolette 


BMAIDA SAK 


| e adoperatele al primo sintomo di raffreddore. Vi rispar- SA 
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GALVANOSTEGIA - ELETTROLISI 

GALVANOPLASTICA - ELETTRO- 
| CHIMICA - VERNICIATURA E 
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MICO CON STAZIONE D'ESPE- 
TUTTI I LAVORI GALVANICI 


METALLOCROMIA CHIMICA E GALVANICA 


* RAPPRESENTA 
e| CAPLAIN SAINT. 
PER PLATINO 


NTI DELLA CASA L=; i 
ANDRE & FILS oi PARIGI Competono vantaggiosamente coi mi- ; 
RS RSRIFUN PUR TINO gliori costruiti all'estero per chiarezza, r 
luminosità, ampiezza di campo DOD 
Chiedere il Catalogo speciale Cannocchiali e 
Binocolie il riassunto di tuttì ì Cataloghi, alla 


“FILOTEGNICA,, Ing. A. SALMOIRAGHI & RE 
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SOCIETÀ IORODOLANTI ALTA ITALIA | — 


(S.1.A.1.) 


Sede Sociale: 


(ILA i SI TIRI 


Stabilimento & Aerodromo : i 


SESTO CALENDE | 


Costruzione prettamente italiana degli | 


IDROVOLANTI NAZIONALI 


da ricognizione 
da bombardamento 
da caccia antfi-sommergib 


DE. Praz! 


‘| Telefono 12-645 


srt peagn= 2 


iii 


SOMMARIO del Fascicolo di Gennaio 1918. 


N. 19 


Per 
ter. salvare 
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SOCIETÀ ANONIMA CAPITALE L. 5.000.000 - SEDE MILANO 
DUE STABILIMENTI 


IMPIANTI DI OFFICINE A GAS 


ACQUEDOTTI - CONDOTTE FORZATE || TELEFERICHE SMONTABILI 
SERBATOI - GASOMETRI 


COSTRUZIONI IN FERRO_.: : GRU DI OGNI TT 


TUBI. DI GHISA - FUSIONI DI GHISA 
ACCIAIO, BRONZO 
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DEI FORESTIERI, PRODOTTO ITALIANO 


L'abbonamento ai 12 numeri annui è di L. 6,05 (per l'estero L. 9,05) e riservato ai soli Soci del T.C.I. | 
e Tutti gli abbonamenti scadono coll’anno solare. è L'abbonantento fatto dopo il gennaio dà diritto ai numeri | 


arretrati dell'annata. 


PREMIO DI PROPAGANDA: 
Chi procura cinque abbonati ha gratuitamente il proprio abbonamento personale. 
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PER SALVARE TRE MILIONI 


H, che miseria, tre milioni! 
Oggi non si sente parlare che di 


miliardi o almeno di centinaia di 
milioni. Tre milioni, che miseria! 

Tuttavia a me pare che valga la pena di 
salvarli, tanto più che non sono precisamen- 
te tre. Sono tre, ma con coda. 

I tre milioni — e coda — che si propone 
da autorevole fonte di spendere, sono quelli 
di un progetto di legge di iniziativa parla- 
inentare, presentato alla Camera dei Depu- 
tati il 7 luglio 1917, di cui ecco il testo; 


Costruzione di edifici ad uso di albergo 
e trattoria in diverse località. 


ART. I. 


La Direzione delle Ferrovie dello Stato è 
autorizzata a inscrivere nella spesa dei suoi 
bilanci 1097-18, 1918-19, 1919-20 la somma 
di un milione per ciascun esercizio, onde 


costruire edifici ad uso di albergo e tratto- 
ria nelle seguenti località: 

Attigliano, sulla linea Chiusi-Roma; Roc- | 
cheti intonio e Potenza, in Basilicata; 


Pesto Eufemia e-Pizzo di Calabria, sul-., 


la linea Napoli-Reggio; Metaponto, Sibari e 
Catanzaro Marina, sulla linea Taranto-Reg- 
gio; S. Caterina Xirbi, Licata e Calatafimi; 
in Sicilia. 

ART. 2. 


Tali alberghi della capacità da 20 a 
camere per forestieri e viaggiatori, con 
toria e giardino, saranno costruiti com p 


struirà i suddetti 
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v Tegolatore della zona mo- 
namento sd * i n - 
“__ © 1 Roma. Ha molto viaggiato : è 
Uomo di , 
vasta coltura » amche recentemente 


‘&gevoli articoli sulle guerre napo- 
che nei Tapporti della 
così via. È 
sua villa 
Parco 


‘eoniche nostra guerra e 
Studi forestali. Nella 
de Le Cave, a Pontedera, ha un 
+ enente Te più rare specialità di 
Somifere. La villa Stessa è piena di cose 
d'arte, Insomma è uno di quegli uomini in- 
dipendenti di situazione e di pensano sai 
Contributo riesce Prezioso alla vita pubblica. 


Ma le Qualità personali dell'on. Toscanelli 
non gli hanno però i 


in un momento 
del quale nell 
sentire qui un 


forse, il Progetto potrebbe ess 


cultore di 


tare, dove ogni dimen 
mento, sarebbe perdonata. 


+" 

Il progetto ha due contenuti ; 
massima e uno tecnico. 
FF. SS. (il che vuol dire l 
fanno costruttrici ed event 


uno di 
Il primo è: le 
O Stato stesso) sì 
ualmente esercen- 
ti di alberghi della categoria e per lo scopo 
îndicato dal progetto. Il secondo è: glì al- 
berghî sono di una speciale misura e tipo e 
în luoghi precisati. 

Tralascio qui di parlare del contenuto di 
massima. Il progetto è figlio primogenito 
di un'idea lanciata dal senatore Maggiorino 
Ferraris nella Nuova Antologia in un arti- 
colo cortesemente a me dedicato, in cui sì 
propone la costruzione, per parte delle 
FF. SS., di 100 alberghi in città secondarie. 

Su questo articolo tornerò in altra occa- 
sione. Esso merita una discussione non sem- 
plicemente incidentale. Ma l’a:ticolo ebbe 
un’eco immediata nell’on. Toscanelli, che en- 
tusiasta dell’idea, propone di cominciare a 
tradurla in atto, almeno a sezione ridotta 
per ora, nei termini accennati dal suo pro- 
getto. 

Sulla questione di massima, allo stato del- 
le cose quale è oggi, si può immaginare e 
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ntino ere hi, mentre not FE & 

ir tenere i lelle stazìionit SS 
Ma per qu >) riguarda il progetti 
] i prescindere colli 

egiudiziale, nella | 

ssono essere ae 

do (primîì l'on. M :«qiorino Ferrari Re 

Toscanelli), e limitarmi all'esame della na. 

tecnica, in cuì mi auguro dì averli, 
gion veduta, essi pure consenzìenti. 


scanelii, 
7a "0? R 
mente da que 


anche non tutt 
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In primo luogo darò una semplice 0 
all’art. 3 del progetto. Suppongo che 
debba essere interpretato in questo ser 
un Concorso a premi fra costruttori e arti 
tetti, dovrà servire a determinare ì vari ti 
di costruzione, a seconda delle esigenze 
cali, în tesi dì massiîma, non în tesi | | 
creta luogo per luogo. Cioè si chiederà ; 
Concorso di trovare ì migliorì esempî 
siti di pianura piuttosto che montan 
alberghi in centri o isolati, în luoo 
bri o malarici, forniti o no di 
blici, ecc. 

Chiedere al Concorso iî prog 
struzione luogo per luogo, non. 
a conclusioni pratiche. Nessun 
vorrà fare il viaggio a dodici 
scentriche e malagevoli. Nè 
semplice visita potrebbe su 
ti elementi ad un ignaro 
rate condizionì locali. 
un Concorso per tipi, 
determinati. Glî adati 
singoli potranno esse 
gneri ferroviari addet 
berghi dovrebbero 

Se il Concorso 
Stato bisognereb be c 
terne giudicare 1° 
presta a far dey 
campì da cuiì esul 
riguardo eco 


Der 
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LE VIE D’ITALIA 


spettando le regole d’igiene, essere infor- 
mati a concetti di saggia economia. Non si 
comprende perciò come ogni albergo debba 
nedia 250.000 lire în preventivo, 
dunque almeno almeno 300.000 în consuntivo. 

Tenuto conto che le aree saranno di valore 
ignificante e che tutte le costruzioni sono 
le linee ferroviarie, un calcolo anche gros- 
solano assegna a queste costruzioni un co- 
inferiore, computato anche l’arreda- 
nento, di cuì però il progetto non parla. 
Risparmiare almeno un milione su tre, sa- 
rebbe la cosa più facile, a condizione di fare 
costruzioni e arredamenti opportunamente 
intonati. 

La proposta dei tre milioni è quindi una 
spinta a fare dei palazzetti mobiliati lussuo- 
samente. Perchè? Perchè l’inizio si vorrebbe 
fatto già col consiglio dello sperpero, anzi- 
chè con quello della più stretta economia? 
Forse che questa non renderebbe meno. gra- 
vosa e meno inopportuna un’azione di Stato 
poichè risponderebbe a un successivo eser- 
cizio in condizioni economiche migliori ? 

Dunque, dato è non concesso (mi si per- 
doni tanta franchezza) che il progetto fosse 
accettabile, c'è già qui un grosso risparmio 
da fare. 


costare în 


* 
* * 


Ma ciò che veramente colpisce nella pro- 
posta di legge è l’inopportunità della scelta 
dei luoghi. A me pare che la conoscenza del- 
le località dovrebbe essere la base di pro- 
poste di questo genere perchè abbiano una 
possibilità commerciale. Infatti, supposto per 
un momento che le FF. SS. siano le più adat- 
te costruttrici e le migliori esercenti d’al- 
bergo, bisogna pure ammettere che esse de- 
vono sottostare a quelle regole fondamentali 
di luogo e di misura, ‘l’inosservanza delle 
nali è la morte certa a breve scadenza di 


qualsiasi impresa alberghiera. 
Esaminerò quindi qui brevemente per le 
dodici località indicate se veramente vi sia 


erabile e utile un albergo e la 
possibilità di sua vita economica. 


ATTIGLIANO. È un paesucolo di 500 


-00 metri dalla stazione, senza il minimo in- 


si affaccia a rocce di una quarantina di 
tri quasi a picco. Non ha altra coî 
zione che colla stazione. È uno dei 


abitanti, pittoresco e sporco, sul Tevere, a. 


di 


mucchi di casette che allietano il paesaggio 
ferroviario tra Chiusi e Orte. La stazion- 
cina, come tutte le altre che vengono prima 
e dopo, è perfettamente insignificante, ed è 
nota soltanto perchè a piccola distanza da 


essa si innesta la linea di interesse locale 


Attigliano-Viterbo (km. 40) di scarso mo- 
vimento, che fa capo a Viterbo, il centro — 
e centro unico — commerciale, artistico € 
storico della regione. Ma ad, Attigliano 0 
nei dintorni non vi è alcun motivo di sosta. 
È noto d’altronde che i turisti, italiani © 


anzi esclusivamente, da 
gioni che è qui ozioso 
la visita a Bracciano. 
la stazione di Attiglia1 
di congiunzione del 
Roma-Firenze, si 
organizzarvi delle 
per Viterbo. Non è 
srra "diri 

Un albergo di : 
trecentomi 
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La stazione è al punto — tot 
e infossato a circa 220 m. n 
l’Ofanto (qui presso. è un 
detto di Santa Venere) 
niente da Foggia (km. 50), si tripartisce per 
Avellino, per Potenza e per Taranto. Il 
tronco per Avellino non tocca una sola località 
di interesse turistico 0 commerciale. Quello 
per Taranto passa per alcune di quelle cit- 
tadine o meglio grandi borgate agricole del- 
le Puglie, dove vanno i compratori di vino, 
di olio, di derrate. Quello per Potenza non 
Serve alcun luogo commerciale, tranne Melfi, 
cittadina che però ha una stazione propria 
a 1 km. dall’abitato. 

Un punto turisticamente interessante è il 
Vulture, coi boschi, il duplice laghetto, le 
fonti salutari di Monticchio e il panorama 
magnifico sulla valle dell'Ofanto. Ma il Vul. 


almente deserto 
ella stretta del- 
ponte romano, 
ove la linea, prove- 


E dunque a cosa servirebbe un albergo 
di 25 camere alla stazione di Rocchetta? An 


che a Rocchetta è perciò questione puramen- — 


te d’orari, non di alberghi. È siccome si 
deve riconoscere una certa difficoltà a co 
legare, in un nodo di quattro linee, il più 
raccordo dei treni, sarà questione 


SOLE dove si possa mai 


juello di Rocchetta 
bastanza buono) e tutta] Più 
qualche paio di camere, cor 
avanti sarà detto, per 
caso eccezionale, Un al 
rebbe sempre vuoto € percià 
fallimento permanente, ing 
non rappresenterebbe neppur 
servizio‘ di qualche utilità. 


\ / 
.\ 


3° POTENZA. Potenza ha du. 
stazioni; certo il progetto di 
ge si riferisce a quella denor 
nata Potenza Inferiore, Mq - 
chè ivi un albergo, anzi 
bergo ragguardevole? La 
ne è giù, presso il Bradano e 
sta 30 min. dalla città, che 
domina da circa 120 m. Son 
cisamente due chilometri , 
cento metri fino a Pi 7, 
sto, e molto meno per 
ciatoie, con pronti servi 
nibus e carrozzell 
potrà, maturarvi una funicol: 
chi fabbricati fiancheggiano 
i quali l’officina elettrica, G 
naturalmente in città, e tui 
è racchiusa in città, non 
non ha particolare int 
se mai, quello della 
gode da parecchi pu 
zione, che è in ba 

Potenza, dove 
appena tollerabili, | 
gerebbe di un b 
non alla sta 
e non di u 
stazione c'è 
ha anche 
più; 
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fatta con attenzione esige una o due ore di 
più. La pianura di Pesto è una delle più 
malariche, per quanto lo sia alquanto meno 
ora, per effetto delle colture agricole. Ma 


PESTO. 


per sette mesi all’anno — da aprile a dicem- 
bre — nessun turista, — e là non vanno 


‘ che turisti, — vorrebbe passarvi più del 


poco tempo necessario alla visita delle ro- 
vine. In alcuni di questi mesi è davvero 
poco indicato di andare a Pesto. 

Fuori di Pesto nulla, tranne la pianura 
desolata del Sele, piena di poesia per chi 
la sa intendere, con le sue pozze melmose 
dove i bufali scuotono le nere groppe, con 
le sue macchie inestricabili, brulicanti di o- 
gni sorta d’insetti. Io la descrissi una volta 
questa pianura, pieno d’ammirazione per il 
quadro selvaggio di cui penetrai il suggesti- 
vo silenzio, non dal finestrino ferroviario, 
nè dalla trasvolante automobile, bensì dalla 
visita in bicicletta. Ma chi oserebbe sugge- 
.rire un albergo a Pesto, quando i treni per 
la Calabria e quelli per Napoli sembrano 
fatti apposta per concedervi, senza code 
spiacevoli, il breve soggiorno, necessario ad 
esaurire quanto di Pesto deve essere veduto? 

Il male si è che la visita oggi si vuol fare, 
il più spesso, Con andata e ritorno, da Na- 


x 


poli in un giorno, il che è piuttosto fati- 


coso per la lunghezza (km. 94), mentre nor 
sempre gli orari sono molto comodi. Mal 
questo inconveniente trova il suo rimedio 


uu 


Pesto e che invece mon preferirà di pernot- 
tare a Salerno? Ciò è ben più ragionevole 
e piacevole e interessante che dormire a Pe- 
sto. E allora la gita da Salerno riesce non 
affaticante (km. 40). Il turista che non vuol 
dormire a Salerno perchè ha fretta, tanto 


meno dormirà a Pesto. Del resto la sempre 
di treni, ren- 


maggiore frequenza e rapidità 
derà, in progresso di tempo, più breve la | 
gita. 

Ciò che occorre invece a Pesto è un risto- 
rante diverso, ma parecchio diverso, da 
quello che è nel bugigattolo attuale. Ciò ba- 
sterebbe perfettamente. La pianura di Pe- 
sto per molti, moltissimi anni ancora, sarà 
inabitabile. Un albergo non ha ragione di 
esservi; una clientela apprezzabile non su- 
prebbe di sicuro sormontare la giusta re- 
pulsione per un luogo igienicamente così 
mal famato. L'albergo vi sarebbe in per- 
petuo fallimento. 


5° SANT'EUFEMIA. È un paesino mise- 
rabile e insignificante, così piccolo (ha un 
centinaio di abitanti) da non riuscire quasi 
neppure ad essere pittoresco, come tutti i 
suoi confratelli calabresi. 3 

A tre chilometri da questo gruppetto di 


oe = A nn 
| 


i } \ TRI OUt 
nessun vi evi t re, pe novée mesi il’ann 
vorrebbe fermarsi ui "\orno e tanto meno 
pernottare, se noti assolutamente costrettovi. 
Ma la necessità impellente di fermarvisi, 


quella che sola potrebbe determinare l’op- 
pPortumtà di un albergo, si verifica essa in 


una misura che, anche lontanamente, giusti- 


ne proposta? Certo che no. 
terma mai a Sant'Eufemia, non 
Solo perchè non vi sj 
non c'è I 


fichi la costruzio 
Nessuno si 


| può stare, ma perchè 
| 1 ‘agione di trattenervisi. Non il tu- 
lista, che nulla vi ha da vedere; non l’uomo 
| arì propri li avrà în paesi 
| a linea (pochi paesi e commercial- 
| mente poco importanti) dove andrà natural- 
mente a far capo. Sant'Eufemia è un bivio 
| Duro e semplice, senza case, senza commer- 
O Cl; neppure una sola carrozzabile se ne di- 
trama! Neppur la carrozzabile litoranea vi 
passa, non perchè passi a qualche distanza, 
Ina semplicemente perchè di litoranea qui 
non ce n’è. Anche ferroviariamente si è 
Provvisto secondo Suggeriva il sito: da Na- 
poli partono per Catanzaro carrozze ferro- 
viarie dirette, che alla biforcazione vengono 
| Staccate dai treni per Reggio e attaccate a 
quelli, che subito si formano per Catanzaro e 
viceversa vetture dirette partono per Napoli. 
E qui si vorrebbe fare un albergo? Ma 
ber chi? La pianura dell’Amato non sarà 
redenta dalla malaria, qualunque opera sì 
faccia, per vari decenni. Necessariamente ora 
disabitata, lo rimarrà chissà fino a quando, 
Un albergo qui sarebbe in perpetuo falli- 
i mento. Esso non sarebbe del resto neppur 
| utile. Anche qui basterebbe un buffet ino- 
| desto, per quei treni che non avessero im- 
mediata coincidenza: eventualmente, come 
| è detto più avanti, un paio di camere per 
casi eccezionali e null’altro. 
| 
O 


d’affari, che gli aff 
lungo 1 


6° PIZZO. È all’estremità meridionale del- 
la piana sopraddetta presso lo sbocco dell’An- 
gitala, ma in luogo salubre. Dalla sua altura 
(è a un centinaio di metri sul mare) si ha 
un meraviglioso panorama dell’arco di spiag- 
gia contornato di monti, da Briatico a Santa 
Eufemia e ben oltre. 


Pizzo ha un bellissimo cimitero, gli avan: — 
zi di un piccolo castello, cui rimangono i ri 


cordi di Murat, non il suo corpo. Da unal 
parte la tonnara dell’Angitola, a non grande 


pittoresco Porticcitiolo pe 


Nel giugno vi si vede hd 


CITI CO. 


esca del pesce spada... e basta 


PIZZO. 
E basta questo a giustificare un albergo 
ferroviario, a Pizzo piuttosto che alti 


labrese, tutte altrettanto prive di soggi t 
ti? Pizzo non è luogo di residenza 
ranea per sè. È soltanto luogo di q 
transito per Monteleone e per altrì p 
nori dell’interno: ma a Pizzo * 
anteguerra, cinque coppie di 
liere d’auto pubblica per accen 
o discentrarne, î viaggiatori, 
ha motivo di fermarsi, & 
qualche caso parti 

Un albergo a. 
mere, cioè di cir 
so in perpetuo. 


chissima imp 
rovia litor: 
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vo a loro volta di inenarrabile povertà, 
orivi di ogni possibilità attuale o prossima 
redenzione turistica e anche commerciale. 
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METAPONTO. 


La pianura, per giunta, è eminentemente 
malarica. Sono io forse pessimista nel pre- 
cisare crudamente questa nota di demerito, 
per una località proposta per un considere- 
vole albergo? Ecco qui una giustificazione 
ufficiale: « Nella pianura metapontina una 
bonifica idraulica sta compiendosi, ma il van- 
taggio, che da essa deriverà all’igiene del 
territorio, sarà pressochè nullo, dato che la 
malaria è connessa allo sregolato corso del 
Bradano ». Queste scure parole sono della Re- 
lazione del Comitato Tecnico per gli studi 
di progetti per l’irrigazione delle Puglie e 
della Basilicata, di data assai recente: 15 
ottebre 1917. | 

Più volte ho attraversato questa pianura, 
ma una in modo così caratteristico che ne 
posso ben parlare, per dedurne poi le pro- 
spettive di utilità e di vita economica di un 
albergo a Metaponto. i 

Partii di gran mattino da Taranto in bi- 
cicletta, col programma di andare a Meta- 
ponto .(una cinquantina di chilometri) cor- 
rendo sulla riva bassissima di arena fina del 


mare, in quella fascia larga un paio di me- 1 
tri, che è bagnata dall’impercettibile risacca | 
quando le acque sono quasi immote. I to- 


questa stretta zona ove la gomma non 
fonda: è un po’ faticosa per l’attrito n 
si va con morbidezza deliziosa. Ma, 


| malarico. A di 
«ricordo di terr 


notte, si era cominciato a levare uno sci- 
rocco che, rinfrescando sempre più, dopo 
qualche decina di chilometri mi guastò il 
programma, poichè l’onda saliva sulla spiag- 
gia. Dovetti andare dapprima macchina a 
mano, sul bagnato, in faticosa sinusoide, poi 
francamente scostarmi dall’acqua e cammi- 
nate senz'altro nella sabbia asciutta. Le du- 
ne sono tremende per affaticare. Il sole, già 
alto, bruciava, e neppure mi era possibile 
ripararmi un po’ (era il colmo dell’estate) 
sotto i lentischi, i tamarici, i cisti che co- 
ronano i tumuleti. Ivi il ronzio — ma che 
dico, il ronzio? — il rumore di mosche, mo- 
sconi, vespe, calabroni, di grossi coleotteri, 
il volteggiare di lepidotteri, non tutti leg- 
giadri, anzi alcuni dal grosso ventre schi- 
foso, l’infinità di ragni e di lumache, le 
chiazze dei piccoli stagni ove brulicava ogni 
sorta d’insetti a me sconosciuti, il fruscio. 
sinistro di lucertole, di ramarri, di bisce fug- 
genti dinanzi a me, faceva ribrezzo. Impos- 
‘sibile difendersi dalle formiche, che salivano 
lungo le gambe quando mettevo il piede in. 
certi mucchi da' disgradare quelli delle ter- 
miti. Impossibile difendersi dalla puntura 
delle zanzare. Alcuni fiumi attraversano la 
pianura : ogni volta dovevo risalire al ponte 
della ferrovia per valicarli, per ridiscendere 
poi sull’inospitale terreno, ove almeno il 
vento non mi flagellava. vi gt 
Questo fu il mio arrivo a Metap: 
ore di fatica estenuante e sgra 
pure, a un tratto, l’impressi 
chezza e di disgusto f soffi 
per quattro di 
panca della s 


ù 


me quelle i 


| Rifocill 


mattone]! 
conservo. 
x 
Ma Iata questa vi 
e ritorno, dura, 
chi 


208, x 1 andata 


a piedi, due ote e mezzo, 
vorrebbe Soppiornare a 


momento più del 


Metap nto un 
necessario? Auch 
puramente questione di orari, 


ghi. 


qui € 
non di albet 
Un albergo sarebbe in 
mento. Questo ritorne 


Ma si tratta di 


perpetuo falli- 
Illo può forse stancare. 
salvare tre milioni. 


Ne 


SIBARI. 


8° SIBARI. Incomprensibile è pure la pro- 
posta di un albergo a Sibari, stazione altret- 
tanto isolata e non meno povera di Meta- 
ponto, ma dove non c’è neppur nulla, nean- 
che una rovina meschinella. Il nome stesso 
è soltanto una riesumazione. Il luogo, privo 
affatto di qualsiasi abitato, si chiamava 
Buffaloria: piacque chiamare sonoramente 
la stazione Sibari, perchè nelle vicinanze 
dovette esservi l’antica città. 

Ma non per nulla questa, fondata nel ’700 
av. ©C., già nel s1o veniva dai crotonesi de- 
finitivamente distrutta: nulla assolutamente 
ne rimane pel turista, tranne la memoria. 
Quindi non c'è neppur nulla da vedere. La 
stazione è semplicemente una necessità fer- 
roviaria, al bivio del tronco per Cosenza, 
nella vasta pianura a macchie e paludi, do- 


ve sbocca il Crati, terribilmente solitaria, 
terribilmente malarica, terribilmente priva 
di ogni cosa, che non sia conseguenza dell 


regime disordinato di acque rovinose. 


na 


cerchia di colline a mezzodì verso la Si 


p 


monti dirupati a settentij 
stiera dolomitica del Pollino % , i: 
serra Dolcedorme, chiudono la verde pi 
Più bello assai, anzi meraviglioso è 
versare questa gran vallata del G ii di 
tel Crati, scendendo da Castrovillatj cè s 
lendo a Spezzano, quando in distanza, A 
oriente, sulla bassa, lenta spiaggia arenogg 
di Sibari il mare posa a festoni Je à | 
me, come bianche ghirlande. Ma per quest, 
solitudine attraente e perniciosa, per questo | 
minaccioso invito così bello a distanza, così 
insidioso da vicino, si dovrà fare un albergo | 
che costi 300.000 lire d'impianto — e quanto © 
di esercizio ? nr 
Il contribuente italiano può ben chieder, 
quale concetto, non, dico economico, ma ne 
pure politico, possa giustificare questa pj 
posta! 


aura, — 


9° CATANZARO MARINA. Catanzaro M 
rina ha un movimento di viaggiatori lir 
tato, quando se ne escluda chi va e , 
dalla città giornalmente per affari locali 
l’usa. La Marina, a 13 chilometri. 
naturalmente, è malarica e la sta 
serve che come punto di diramaz 
tanzaro e per il litorale tirren 


(detta Catanzaro Sala) è a 
zaro Marina e a 4 dalla citt 
alla quale è congiun 


VA 


La vista, a distanza, si, è magnifica. Una. ds 
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\larina non è che una stazione di bi- ha una stazione propria, contigua all’abitato 
fi ione della litoranea jonica, ove nessun e perfettamente organizzata, e, neanche a 
ewiatore, salvo casi particolari, ha motivo farlo apposta, è la città che nell’interno del- 
è termarsi. Chi vi giunge ne fugge subito la Sicilia è giusto riporti la palma per avere,. 
ver ragioni di comodità complessive e d’igie- presso a poco unica, un bellissimo albergo, 
ne, ma soprattutto d’affari e sale alla città, ottimamente tenuto, il Grand Hòtel Concor- I 
ove trova alberghi (due abbastanza buoni), dia. Poichè è buono davvero gli faccio vo- | 
caffè, teatro, negozi, e, insomma, la vita ci- lontieri la pubblicità gratuita. - 
vile e il motivo d'affari, di riposo o di svago Alla povera e solitaria stazione di Santa 
per fermarsi. Caterina Xirbi, priva di ogni movimento: 
Chi mai resterà alla Marina? Anche qui, proprio di persone, si congiungono le tre li- 
come negli altri siti, un albergo sarebbe in nee per Girgenti, per Palermo e per Cata- 
perpetuo fallimento. La questione non è di nia. Quale significato ha tale congiunzione 
alberghi, ma di orario e di buffet e, se mai, nei rapporti di una fermata dei viaggiatori € 
con qualche camera, per casi eccezionali, Nessuno. È una stazione di transito. I viag- 
come si dirà sotto. giatori scendono da un treno per salire nel 
l’altro e se ne vanno. E se i treni non fos- 
10° SANTA CATERINA XIRBI. Questa sero combinati così, dovrebbero esserlo. E se 
proposta rientra nel concetto di costruire al- non fosse possibile ottenere la combinazione 
berghi ai nodi ferroviari, che sembra essere per difficoltà d’orari, tutto si ridurrà ad at- 
stata la base dell’ideatore del progetto di - tendere qualche mezz'ora o alla peggio, qual- 
legge. che ora. i , 
Santa Caterina Villarmosa è un. grosso Quindi l'opportunità sarà di un buon buj- 
paese di nessunissimo interesse o importan- fet, non di un albergo di 300.000 lire, C se | 
za a 13 chilometri dalla stazione. Xirbi (si mai, al buffet si potrà aggiungere, per 1 cast © »— 
pronuncia presso a poco Scirbi, come gene- eccezionali, qualche camera, come sotto sarà — RE 
ralmente suona l’x iniziale di parecchi nomi indicato. Diciamo ancora una volta: un al- 
siculi) è il nome della campagna ov’è la bergo in tal luogo sarebbe perpetuamente ire 
stazione, ove ora si è formato un piccolo nu- fallimento. Mr 
cleo di 300 abitanti, che costituisce una delle LS i 
frazioni di Caltanissetta. Ma la stazione di ‘11° LICATA. La piccola città, dei 
Santa Caterina Xirbi nulla ha da fare con. .j] mare libico ed è posta li ingo una ferrovia 
Caltanissetta, che ne dista 7 km. La città di biccola comunicazione te “ I 
da viaggiatori, è un centr 
l’imbarco di vini e di zolf 


rebbe senza dubbio un all 
quello che ha, purchè 
go... ragionevoli È. 
ritenuto t 


SANTA CATERINA XIRBI. 


PeR aiar a Arai cane Serviti 
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‘anche che dovrebbe fornire garanzie mate- 


Sostanza 


lt sicure. Dovrebbe, se le cose vanno ma. 


furono da lontano i : lell ri 
Ì ‘ itano i motori della Pa. » SORU x 
i dJel proprio: non andarsene pu: 


Proposta ‘Toscanelli 


attraverso la. proposta le, timette 

r. casi i implicemente, come fan ‘ 
Maggiorino Kerraris) MO, esposti venerica» Intsite e, SED an t t l no quelli E 
$ 1 esposti generica ’ ; casa 1 esta ». e la “i 
mente con sufficiente chiarezza: petchè ne rit che «lianno la casa 10 i asclare che Mî 
i nare a. | AM Asa Sa: ;\erdere... : A 

Dori qui testualmene un lo Stato contintit a perdere per conto dei 
nua 1e a , x 


un parte, ill Opi TI È 
Sizione ad un alberec li 2 ‘ Ti contribuenti. ) i 
: go di 300.000 lire a Li pp: RACE È 
cata. ; i Vuole pIinti sto ci 1egge Qui avere Un'idea 
pratica della strada che ancor resta a luoghi 
come Licata, prima che vi Si giustifichi Dim: È 


REY i è pianto di alberghi di 300.000 life? 
fallimento. Salvo in o 


« ide: i annrir 3; "33 "Di Sa 
L'idea di aprire di getto alberghi impo 


+. î î ; 
Sani in luoghi poveri, è un'illusione che ha 
Sla condotto molti al 
località di e Ecco: vi passai nel o de pi 02] 
di, io, il mio compagno di viaggio, uno dej 

, L 

No): p ; n LU 

due meccanici, dietro e intorno all autorioa 


bile, condotta a passo d’uomo dall’altro mec. -Y 


E ccezione e in specialissime con- 
dizioni che solo una 


dizic grande esperienza pro- 
lessionale può i 


ì valutare con sicurezza, Si 
può ben essere certi che si impianterebbe- ; È i 
ro altrettante aziende destinate a rovina si- canico, per difendere i parafanghi, le gom- 
i me, il serbatoio dai grappoli di ragazzi, che 
«Nel fatto, solo gradualmente si può giun- vi si attaccavano con inaudita indifferenza a 
Sere a più larghi destini alberghieri. Dallo salve di scappellotti. La gente non guarda. 
Stato di inesistenza’ o, per meglio dire, da va neppure, lasciava fare gli uni e gli altri. 
certe esistenze ributtanti attuali, sarebbe fa- Noi traversammo così, in aspetto tragicomi- 
cile passare invece dappertutto a una situa- co, la città. per andarcene dall’altra parte, - 
zione tollerabile e in seguito, ma sempre passando il Salso. Ri 
per gradi, ad un miglior assétto». Licata si appoggia da un lato al S 
Va Toporre senz’altro un albergo di 300.000. jvi poco largo. Due ponti sono uno acca 
lire a Licata, è votarlo alla morte. Troppo all’altro, l’uno della ferrovia, l’altro 
Scarsa clientela e in gran parte anche disa- zabile. Questo era caduto, per un’al 
datta, se ne varrebbe, perchè simile im- quattro o cinque mesi prima. Non si 
Presa potesse resistere. Basterebbe per ora, ancora il più piccolo principio. 
giovandosi di edifici già esistenti ‘e che ne Ib un giorno si sarebbe potut: 
non mancano affatto, spendere la decima passerella per pedoni, in una. 
parte. Sì, per ora basterebbe. L’albergatore ponte per veicoli. Pedoni e ani 
allora guadagnerebbe, invece di perdere. Non no sul ponte ferrovia i 
è facendo perdere che si instaura l'industria ‘ chè era proibito. Ed 
alberghiera nè grande nè piccola. È facen- del territorio, tutt 
do guadagnare. parte! Il ponte più 
Domandi l’on. Toscanelli a un albergato- di riprendere la stra 
re onesto e capace, che conosca Licata, se a un supplemento d 
avrebbe il coraggio di assumere l’esercizio diré che da q 
per dieci anni di un albergo di 300.000 lire, senza di qualung 
fornendo una garanzia materiale e sicura di coli di qualsiasi 
buon servizio. e di mantenimento’ del con- gione circosta1 
tratto? Metto pegno che non troverebbe al- . Ebbene, 1 
cuno, perchè nessuno vorrebbe lavorare dieci mi è venuto 
anni, per rimettetvi del proprio, regolarmen- le cose ora 
te ogni anno, le somme notevoli necessarie ero ben 
a mantenere un albergo di 25 camere, in luo- 1 
go dove si può ben essere sicuri .che la 
clientela neppur lontanamente corrisponde 
in quantità. Intendiamoci bene, perchè que- 
sto è il nodo: ho detto che l’assuntore do- 
vrebbe essere persona onesta e capace, ma 


LE VIE D’ITALIA Il 


LATAFIMI. Quando ne «Gli inse- 
un viaggio» scrissi che a Ca- 
Jatafimi, luogo di 12.000 abitanti, dovetti 
tesia di un signore del sito di poter 
comperare delle uova per farmele poi cuci- 
nare in una pessima osteria, constatai an- 
che per colà, con uno dei numerosi esempi 
citati in quell'articolo (che ha sempre un’eco 
vivissima tant'è giusto e pratico e sincero), la 
deficienza generale dell’organizzazione alber- 
hiera siciliana fuori dei grandi centri. 
Ma questo non vuole dire che Calatafimi 


la) 


Top 
ALBERGO 


CALATAFIMI. 


sia un luogo dove debbasi fondare, con un 
mezzo artificiale come l’intervento di Stato, 
un albergo di una notevole importanza. 
Là, come in ogni altro sito, dovrebbe es- 
servi un alberghetto adatto alle locali pro- 
babilità modeste di clientela, proporzionato 
alle possibilità economiche del luogo, ma, an- 
che se piccolo, tenuto con pulizia e buon 
servizio (la pulizia e il buon servizio do- 
vrebbeto essere connessi a qualsiasi albergo, 
anche se di due o tre camere). Ma è insano 
pensare di creare là o altrove un ‘albergo 
troppo sproporzionato ai bisogni. Sarebbe 
iniziare un affare morto già prima di na- 
scere. 

‘Ora, cosa propone il progetto per Calata- 
fimi? Un albergo di 300.000 lire, che do- 
vrebbe essere alla stazione. La stazione — 
che più precisamente si chiama di Alcamo-Ca- 
latafimi — è a km. g dal paese, nel fondo 


delle ondulazioni collinose ove passa la linea 
Palermo-Trapani, in un luogo completamen- 
te solitario: non una sola casa nei dintorni. 
La stazione non ha alcuna importanza nè di 
passeggeri, nè commerciale. Serve quasi sol- O 
tanto a prendere e a lasciare i pochissimi viag- O 
giatori che vanno o vengono in carrozzella 
o carretto da Calatafimi (2 ore) e i più nu- 
merosi da Alcamo: 

A che servirebbe un albergo alla stazion- 
cina? A nulla di nulla. 

E vediamolo. Forse al paese di Calatafi- 
mi? Al paese, tranne l’aspetto pittoresco e 
lo splendido panorama dal prossimo vecchio 
castello, non c’è affatto motivo di fermata. 
Io ho deplorato che non vi si possa mangia- 
re, nè bere, nè dormire, ma ciò indica la de- 
ficienza di un alberghetto adatto, non di un 
albergo che, se deve costare trecentomila 
lire, è un albergo sul serio e per ben altri 


luoghi. 

Ma si potrà obiettare : e... Garibaldi ? Si c’è 
l’Ossario ai caduti garibaldini, ma esso nou 
è al paese: è a 4 km. La strada, per aC i 
cedervi non è affatto comoda; per la lunga 0 
salita occorrono tre ore dalla stazione € 
1 ora dal paese. La vista vi è stupenda, i 
ricordi commoventi. Ma abbiamo noi veduto 
sorgere degli alberghi, sebbene siano in ben 
più favorevoli circostanze, agli Ossari di 
Montebello, di. Magenta, di Soli erino, di © 
San Martino? | nad 

Il Touring non può essere . 


vi condusse — suoi ospiti 
perstiti dei Mille, con un co: 
compagnatori, in pio pell 
quantenario della spedizi 


discorso tenuto davanti « 
glia dalla gradinata de 
seppe Cesare Abba, 


una medag 
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di Calatafimi o all’Ossario sarebbe sempli- 
cemente un non senso. 

Ma forse si potrà dire che l’albergo di Ca- 
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latafimi servirebbe anche per Segesta? No, 


c10 sarebbe irrazionalissimo. Da Calatafimi 
» dali] «n 38 n 
o dalla stazione si può bensì andare a Se- 


gesta, ina con spe 


sa notevole, con percorso 
lunghis 


simo e con incomodità palese. Per Se- 
gesta l’albergo dovrebbe essere, se mai, pres- 
so il tempio, dove non è 


è escluso che possa 
crearsi un sufficiente movimento turistico, 
a condizione 


di costruire anche la carrozza- 
bile dalla Gaggera. 


Segesta è in una ma- 
gnine 


Niica posizione e la solennità del tempio 
vicino basterebbe come attrazione locale. Ma 
Timane ancora da esaminare se esistono altri 
coefficienti assolutamente necessari : per e- 


sempio, se si può lassù trovare dell’acqua 
potabile. 


* 
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Dopo questa rapida rivista che restà del 
progetto? Io mi lusingo di aver salvato i 
tre milioni. Ma forse essi sarebbero già stati 
messi in sicuro dallo stesso proponente che, 
dopo il primo slancio di èntusiasmo, per 


svolgere il proprio progetto l’avrebbe ristu- - 


diato, e, di fronte a più maturo esame, se 
ne sarebbe ritratto. 

Ma prima di chiudere, a tante note nega- 
tive voglio aggiungerne alcune positive. A 
un buon socio della Lega dei Malcontenti 
non è permesso di soltanto demolire, esso 
deve altresì ricostruire. 

Forse che debbono ritenersi inutili miglio- 
ri condizioni di conforto nelle località di cui 
qui si è parlato? No, di sicuro. Ciò sarebbe 
del tutto in disaccordo col mio e col pen- 
siero di tutti. Ben vengano i miglioramenti, 
non si cerca altro! 

Ma occorre dire ben forte e ben chiaro, che 


vana pretesa è chiedere miracoli all’indu- 
stria alberghiera come a qualsiasi altra. E. 


* 


iniracolo sarebbe se essa dovesse esercire al- 


berghi senza clienti. sui 
Bisogna pure anche dire, non meno al 
e chiaro, che cattivo consiglio, quando 


indiscutibili, di necessità materiale o 
tica, è suggerire allo Stato che esso imj 
il denaro dei contribuenti in modo evîii 
mente disastroso. 


LIANO 


Lo sviluppo dell’industria alberghiera in 


qualunque suo grado, è come quello di ognî 
industria, collegato alla possibilità di equi 
compensi. Le depiorazioni de « Gli insegna_ 
menti di un viaggio», che prendo qui solo 
come indice di critiche in cui tutti consento- 
no, sono di ordine pratico e giustificato. Ma 
non si può pensare di rimediare a deficienze 
complesse, profonde, antiche, con progetti 
economico-industriali privi di contenuto 
pratico. 

Dolersi delle cimici e delle mosche, della 
biancheria macchiata e della sporcizia del 
servizio è un diritto: tutto ciò deve e può. 


venir cambiato. Dovere dei pessimi piccoli 


albergatori e loro possibilità anche econo 


mica, è il provvedere con graduali migliora- | 


menti, con una elevazione graduale, corolla- 
rio di un bene inteso proprio interesse. La 
pulizia si può richiedere da un po’ più « 
istruzione, ed eventualmente la si può a 


buon servizio viene dall’istruzione 
insegnare colla propaganda, co 
professionali (qui si, lo Stato! 
si vuol andar oltre e si chi 
diventi albergatore, al ora | i 
tare anche chi sa espri 
mente, come i piccoli 
per ora si tra 

lioni... con. coda 
che dove bastano 
no ragionevol 

25, € che di 
corre un al 
entità. 


x 
É 


ve 
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ccezionali, poichè abbiamo dimo- 

in massima, nessuno si fermerà 

segnalati. 
lî camere — e questo è un punto es- 
: dovrebbero essere tenute in ben 
odo di quanto s’usa! Eppure far te- 
ha ie tre o quattro ambienti, costerebbe, 
come si capisce, enormemente meno che isti- 
tuire un albergo: una distanza telescopica! 
Si pensi che un albergo di 300.000 lire rap- 
esenta già, suppergiù, un canone annuo 
di circa 20.000. lire per le sole tasse! 

Non esistono già forse dei buffets che già 
fanno questo piccolo servizio complementare 
di alloggio a sezione ridotta? Sì, e proprio 
Metaponto, Sibari e Potenza sono di questo 
numero. Ma non si potrebbe avere facilmente 
molto meglio di quanto essi offrono? A Si- 
bari, per esempio, affiancato alla stazione vi 
è il così detto ristorante (per nulla famoso 
davvero !) in locali, salvo l’addobbo, discreti. 
Ma se questi non bastassero, non vi sono ora 
le graziose dodici casette erette pei ferrovie- 


ri? Sono piccoli dadi isolati: tre finestre di 


fronte, due di fianco, tetto piano: dei giocat- 
toli, come sì vede, rispetto a un albergo di 
300.000 lire. Non è adattabile una di queste 
nuove casette, o parte di essa, come piccola 
valvola al buffet? 

Abbiamo degli esempi degni di considera- 
zione in campi similari, dove però funziona 
non l’interesse materiale da parte di chi 
deve tenere le camere, ma la paura di con- 
seguenze disciplinari se queste sono mal te- 
nute. Mi riferisco ad un non trascurabile nu- 
mero di case cantoniere stradali, sparse su 
certe nazionali e su certe provinciali molto 
solitarie. Al cantoniere è fatto obbligo di 
tenere a disposizione degli ingegneri della 


e ciò esorbita dall’assunto di. 


LE VIE D’ITALIA 13 


manutenzione una camera, pel caso in cui 
devano pernottarvi. I cantonieri, sebbene 
privi di educazione speciale e di pratica al- 
berghiera, hanno tale riguardo dei superiori, 
che la camera ad essi destinata è un mo- | 
dello di pulizia e di ordine. Si può talora, 
con richiesta in sede opportuna, ottenere 
da estranei la concessione di profittare di | 
questi alloggi. La Guida di Sardegna del i 
T. C. I., di prossima pubblicazione, indica 

precisamente questa risorsa, non, disprezza- 

bile, per certi luoghi. Io stesso pernottai 

qualche volta in tali condizioni e me ne 

trovai bene: anche nei luoghi più misera- 

bili la pulizia è assoluta. Così vi sono ca- | 
mere perfettamente tenute — insisto sul mo- | 
do con cui sono tenute — riservate ai fun- 
zionari forestali in certi boschi demaniali 
nostri. E posso indicare, per conoscenza di 
causa, camere pure perfettamente tenute dal- 
l’amministrazione forestale francese, nella 
Corsica centrale e meridionale. Perchè non 


si potrebbero avere camere di questo genere 


— non serragli di cimici e di mosche e ri- 
postigli di polvere e biancheria sporca — 
in certi buffets, dove possa accadere che, per 

una mancanza di coincidenza di treni, qual: 
cuno voglia dormire? Basterebbe moderare : 
il canone di concessione a quei buffets o 
anche rinunciarvi e, se occorre, anche dare 


qualche sussidio invece di percepire affitti 
— e sorvegliare le camere. Ma soluzioni di 


questo genere, che non so 
vanno studiate alla stregua 
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Per lo sviluppo del Turismo invernale 
in Italia. 00 


U?" degli esempi più evidenti della stasi o del troppo lento progredire 
di alcune forme di turismo nel nostro Paese, è dato dal turismo inver- 
nale. Il Touring conta non piccoli sforzi in questo campo: tuttavia no 
esita ad affermare che il terreno 'si è dimostrato terribilmente ingrato 
coltivare: il più delle volte si è trattato di creare l’humus sulla roccia 
pure questo humus rappresenta una fonte di benefici grandissimi: c 
offre un esempio mirabile la Svizzera. Noi abbiamo assistito. per molte 
zioni svizzere al rapido passaggio dal turismo stagionale a quello a 
Ciò significa una trasformazione completa, la creazione di nuovi 
di nuove ricchezze dove prima era soltanto îl dominio delle nevi e dell 
Fare opera per il turismo nel dopo guerra, vuol dire. 
intensamente anche degli sports e delle forme di vita che « 
vanno diffondendosi sulle montagne mel periodo ‘invetnai 
quindi su questa nuova Rivista lo studio dell’interessante argo 
che i destini del Paese consentiranno di svolgere il còmpito 
occhi sempre fissi alle Alpi Giulie e alla Vetta d’Italia. © %% 


A È 


SP 


orcné molto dobbiamo attenderci dal . Baviera, nell 
turismo nel dopo guerra, è naturale nale, per gei 
che la mente nostra corrà ad una sagace coc 

di quelle forme che, altrove, hanno i 
sviluppi grandiosi. Mentre in Italia, du- 
rante la stagione invernale, la' montagna si 
raccoglie nell’immane candore, altri paesi © 
1 italiani e che parvero, per la loro com: 
figurazione, condannati al silenzio, isi sono 
atti, dell’inverno, una stagione di. propa 
ganda, una stagione di richiamo, per risa: 
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Noi italiani sembriamo sconoscenti, nella 
grande maggioranza, al fascino della vita 
invernale, alla grand’aria della montagna: 
pure, in via d’eccezione, qualche ambiente 
si è formato e l’Engadina e la Savoia vede- 
vano, da un po’ di tempo prima della guer- 
ra, correnti inconsuete di frequentatori ita- 
liani. 

Non da oggi soltanto, e neppure da ieri, 
viene bandita, dal Touring, la buona parola 
di propaganda a favore dell’organizzazione 
lelle stazioni italiane di sports invernali, 
he sono fonte di salute per gli uomini e 
‘chezza per il Paese. Che, cioè, il vi- 
ere in montagna, alle temperature glaciali, 

nella nitidezza asettica e antisettica della 
limpida atmosfera, costituisce una nuova 
nor igiene individuale e sociale, è fatto 
1 lato nella opinione pubblica, an- 
he da noi, ove l’esercizio degli sports e del 
ele ha guadagnato sempre le 
ie della gioventù ed è en- 


trato nelle consuetudini igieniche e nei me- 
todi di vita di quella classe di persone che 
può concedersi, come disponibilità di tempo 


e di risorse economiche, i viaggi e i soggior- 
ni fuori della propria sede abituale. Allor- 
chè questo immane flagello sarà cessato, 1 
giovani riprenderanno la consuetudine delle 
vie della montagna. I balli invernali, le fe- 
ste, i carri, le comitive mascherate, già da 
anni hanno cominciato a cedere di fronte 
alla montagna maestosa e mevosa, al 


tiginose, al pattinaggio veleni ed € 
Ricordiamo che non v’è un Lu 


pra i 1000 metri, 
(meno nel Trentino), in Is) 
presenza di un piccolo p 


| 
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bergatore o del sindaco, con il segretario 
lel comune, col maestro di scuola, col fat- 
torino postale, col noleggiatore di cavalli e 
di vetture, che hanno formato quei pictoli 
Comitati, i quali, in alcune località, sono 
indati poi assurgendo a funzioni direttive 
superiori per la notorietà e il benessere di 
tutta una regione. 

E questi Comitati e questa fusione mo- 
desta, ma fiduciosa, di interessi e di ideali, 
hanno operato ovunque, con l’anticipo delle 
Spese, col rischio dell'impresa, e non già 
con lo sfruttamento in erba del benessere 
avvenire, con la messa fittizia in valore di 
energie non coltivate, o con la capitalizza- 
zione di redditi non maturati. 

Non è a dire che anche in Italia non si 
siano fatti nobili tentativi: per l’esempio 
del di fuori e per la persuasione nostrale, 
alcuni di essi furono anche abbastatiza for- 
tunati; ma non si è giunti ancora — è bene 
di essere sinceri — ad un assetto duraturo 
di stazioni invernali stabili felicemente or- 
ganizzate. r 

Si sono fatti esperimenti e si fanno gare 
un po’ dovunque: a Balme, a Bardonecchia, 
in Val d’Aosta, a Limone, a Introbbio, in 
Val Formazza, al Mottarone, in Valle Splu- 
ga, a Bormio, alle Grigne, nelle Valli Ber- 
gamasche, in Val Camonica, ad Asiago, nel 
Cadore, nel Friuli, nell'Appennino modenese 
e in quello abruzzese; ma che sei 0 sette 
anni di propaganda e di fatiche e di -sforzi 
di Comitati, di Ski Clubs, di Consolati del 
Touring, della Direzione Generale stessa del 
Touring, abbiano fatto sorgere la vera sta- 
zione invernale da poter contendere valida- 
mente la fama e il fayore delle stazioni del- 


l’estero che richiamano la corrente dei guri- 


sti italiani, non si può dire. 


Non intendiamo cercare oggi le cause di 


questa nostra particolare inferiorità. Esse 

non stanno già nella natura, in quanto è 

notorio che il versante italiano delle Alpi 

offre, così d’inverno come d’estate, fascini, 

meraviglie e comodità sportive invidiabili. 
I 


carovana del Touring si diresse dallo Splu 
ga al Bernina, affinchè i partecipanti aves. 
sero visione delle condizioni di sviluppo în 
potenza della vallata italiana; dello Svilup- 
po ormai completo della vallata svizzera. | 
Nel 10915, la quarta carovana prescelse una 
gemma italiana : Gressoney. 

Queste carovane ebbero sempre grande suc- 
cesso, come organizzazione, e furono fre- 
quentate da centinaia e centinaia di perso-" 
ne: pareva che esse portassero un soffio di 
vita nuova nei magnifici paesaggi alpini: 

il successo al turismo invernale italiano sem- 
brava assicurato. 

E si attese che gli albergatori, chiamati 
a questa nuova esplicazione della loro atti- 
vità e alla opportunità di profittare dell’en- 
tusiasmo suscitato da quegli esperimenti per 
tentare di deviare la corrente dei turisti, di- 
retti, all’inizio di ogni stagione, alla vicina 
Svizzera, in favore delle nostre vallate alpi- 
ne, si accingessero a dotare i loro alberghi 
di tutte quelle comodità che le esigenze del 
nuovo sport e della nuova clientela richie- 
devano. CETTE OSL 

Ma pochissimi risposero all’appello, mè 
l’opera fu quale era lecito sperare. E men- 
tre i cultori dello sport invernale aumen: 
vano di anno in anno ed accorrevano 
te quelle località che accennavano 


1 Touring, per portare l’opera propria sus 
un terreno pratico, organizzò, fin daltaong 
«ma carovana di Turismo invernale mellatà 
vallata dello Spluga; poi, nell’inverno 1912, 
la seconda carovana del Touritig s0sto 


Pa] 
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E, intanto, raccogliamo fedelmente l’eco 
delle iniziative diverse: speriamo di poter- 
le un giorno riunire in un unico fascio, per 
i licazione di un unico sforzo. 

Alla fine dello scorso settembre, si riuni- 
rono a Salsomaggiore, alcuni medici e scien- 
ziati, onde mettere a disposizione le loro 
energie per l’avvenire delle acque termali e 
delle stazioni climatiche italiane. 

Ma l’occasione si presentò anche propizia 
per trattare di turismo invernale. Il dottore 
Achille Monti, professore ordinario nella 
Università di Pavia e Consigliere Superio- 
re della P. I., parlò con grande fede delle 
future stazioni invernali: lo abbiamo pre- 
gato di concretare un po’ le sue vedute ed 
egli, con grande cortesia, ebbe a rivolgere 
al Vice Direttore Generale del T. la lette- 
Ta seguente: 


Signor L. V. Bertarelli, 
. Sono un ‘id giramondo non ancora 
in disarmo, un socio vitalizio del Touring, 
€ perciò sono ber lieto della Sua vigile ini-_ 
ziativa per mette-- in valore le stazioni in- 


a - italiane. 
A_Salsomaggior 
medici, ho illustra: 
sanitario della quest 


carlando da medico a 
1 preferenza il lato 
e, convinto che gli 


DI LEGNO. x sE 


LE VIE D'ITALIA n 


reno a à SC 
= - è Fi es i 


‘esercizi fisici all’aria aperta, anche d’inver- , = 
no, costituiscono un ottimo mezzo per rin- 
vigorire i corpi indeboliti e gli spiriti de- 
pressi dall’affannosa vita cittadina. 

Per raggiungere lo scopo, occorre svilu 
pare l’organizzazione turistica; crearla 
dove ancora non esiste. Perciò ho pubblica- 


mente invocato l’aiuto del Tourin 
citato tutti coloro che si occu ) 
climatiche, di educazione fisica, 
sportivi, a visitare, a far 
luoghi nostri che potrebbero di 
ne stazioni invernali montane, a | 
vi la creazione di albetghi 
delle vie di comunicazione. 

In corsa fantastica, ho. 
lezze invernali del Piano 
Bardonecchia, al Monceni 
la Thuile; all’alta Val 
della Toce; a Campodc 
S. Marco ; al Piano del 


Livigno, che, g 
da, dovrebbe 


iVeno del mare. Peri 


n teme il confronto con Davos, 

e di Legno, Val Rende 

a Campigli, la Meldola 

Folgaria e di Asiago, S. Mar 

zza e Alleghe, Cortina d’Am- 

Pezzo e Misurina ed altri luoghi ancora dei 
nostro 


conteso 

Li - = nd 
to invitato ij 

zioni invernali 
> 

] Abetone, 1 


confine 
colleghi a promuovere sta- 
anche nell'Appennino, dove 
î a montagna Pistoiese, l’alto Ca- 
sentino, fatti conoscere dai medici toscani, 
meriterebbero Maggiore fortuna. 

ochi italiani conoscono l'incantevole Mon- 


te Amiata, così ricco di foreste, di castelli, 
di miniere, di 


- panorami insuperabili. Do- 
vrebbe secondo me, diventare una stazione 
di Primo ordine d’estate e d’inverno. 


Negli Abruzzi, 
le stazioni alte @ 

, Roccaraso (m. 
trì 1600), 
terebbero d 
anche d’in 

Il Vul 
dal Di 


sulla ferrovia di Sulmona, 
i Pescocostanzo (1450 m.),: 
.1236), di Capracotta (me- 
Ove già esistono ciberphii meri- 
1 essere subito messe in valore 
Verno. 


1 suoi 
1 di Lagonegro, 
metri, Rifred 


dovremo incoraggiare il 
o, che ha nella Sila col 
Botte Donato, con San 
luoghi così degni di es- 
sitati ? 

osciuta, ma la Sarde- 


gna rimane sempre l’isola dimenticata, l’i- 

scia un ricordo incan- 

’hanno percorsa. Anche 

ni e sui dolci clivi del 

ri potrebbe sorgere una stazione 
e. 


Come Ella ben dice, molti luoghi non so- 
no ancora preparati: molti dei maggiori 
interessati non sono ancora maturi. 


Ma appunto perciò è necessaria una più 
Intensa propaganda. 


A e scopo, gioverebbe organizzare ca- 
rovane e portare sul luogo i primi esplora- 
tori. Poi la funzione ereerà è] 


‘organo e il 


iarà 1 lirettive per far 
ghi, per sviluppare Ste | 
comunicazione, Dan 
opia dell’ordine 
a Salsomaggiore e 


Ed ecco l'Ordine del Giorno: 


on ha & 


x 
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Il Convegno, visto che l’Italia yi 
puto dar vita a stazioni invernali di 
tagna, per modo che gli italiani 
fin qui a popolare le stazioni, inv 
la Svizzera ‘e del Tirolo; considerato 
quasi ogni regione d’Italia e delle Isole 
stono luoghi anche più adatti eri 
pia, la cura climatica, gli esercizi fisi 
verno, sotto un cielo più sereno, . 
atmosfera più asciutta e più salubre; 
voti, perchè le stazioni meteorologiche 3 
ciano conoscere le migliori locali , gli 
locali facciano sorgere degli alberghi 
ospizi, che permettano di trarre vantace 
dal clima invernale; si curino le s& 
accesso e si conservino le foreste indi 
bili a mantenere la fisionomia del « 
cale. Intanto, vista la diffusione enon 
la malaria tra i militari che divent 
nici, perchè imperfettamente curati 
perchè i malarici siano concen 
no nelle stazioni di montagna 
felini, che permetteranno Îa 
e nel loro clima eccitante r 
bile la guarigione ed il rica; 
validi alle armi ed al lavo: 


Sulle indicazioni di luo 
ranze del prof. Monti, 
ritorneranno presto co 
zione. Ma intanto, c 


mor 


ci di 


È 


vernale, | 
nefici. 


N 
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I miglioramento degli alberghi è condizione sine qua non per lo sviluppo 
del turismo nazionale. Il progresso svolge la sua opera troppo lentamente 
în casa nostra: spesso anzi abbiamo la sensazione “che invece di marciare, 
per quanto lentamente, segniamo il passo. La vicina Svizzera ci ha assor- 
bito, e ci assorbirà ancora molti turisti, solo perchè i suoi alberghi — e 
anche i piccoli alberghi — sono puliti, ben tenuti, esigono prezzi equi. 
Per quanto tempo il più bel paese del mondo dovrà ancora tollerare che i 
suoi figli cerchino altrove un conforto alberghiero che non è loro possibile 
di trovare in casa propria? 

Le note che qui pubblichiamo ci sono state favorite da un egregio nostro 
Socio che ha soggiornato molto tempo in Isvizzera: esse esprimono quindi 
impressioni personali, ma nel complesso sono piene di esperienza e di viva- 
cità e, nel confronto con la vicina confederazione, prospettano con granda 
ejficacia la questione dei piccoli alberghi italiani. o 


% 


1. problema dell’albergo in Italia, special- partiene ad individui i quali dopo aver 
mente dell’albergo alpino e di campa- cumulato all’estero o in patria un cap 
gna, è assai vasto e richiede uno studio letto, piuttosto che rimanere inoperosi 

a fondo: anzitutto occorre abbandonare mol- l’età matura, trasformano 
ti pregiudizi e all’uopo comprendere le ra- 
gioni, i principî, i mezzi che hanno svilup-. onde godere una allegra 
pato tale industria all’estero e specialmente in un ambiente da essi 
nella vicina Svizzera. gusto, ove possono 
Gli italiani hanno un’idea molto imper- po qualche beneficio 
fetta dei sistemi svizzeri al riguardo. mento del proprio rec 
Per quanto l’industria alberghiera sviz- Colà l’albergatore 
zera, presa nel suo complesso, abbia una ‘più o meno col 
importanza di primo ordine, essa non rap- merciale, che 
presenta tuttavia spesso per l’esercente del dirsi), che 
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In un paese ove l’inverno è 
issimo non si può sognare di trarre dal 
o, in pochi mesi estivi, un guadagno 
ente ai bisogni della vita di un’ annata. 
‘clà nei casi predetti, che sono molto fre- 
quenti, la professione dell’ albergatore ap- 


ri 
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SES e) dell’Italia? Ma l’Italia @ quel pall 

anto ad ogni cosa gtandement, | 

l'uomo vi ha posto una cosa bru * 

Si possono enumerare centinaia a: 


meridione in cerca d'occupazione invernale 
in Riviera, in Egitto, in Spagna, pr 
ca, ecc. Conclusione? In Svizzera il Pio 
albergo non dà, ordinariamente, un redditi 


Li ide località, veri paradisi terrei 
Sufficiente per provvedere solidamente ai bi- Ri vi ha profuso ta 
= gal ER a famiolia per tutta a ; I 
sogni dell’esistenza d'una famiglia pe dove Valbergo (neanche a farlo 
l'annata, 


pa aPpo 
Dobbiamo notare: che nella Svizzera gli niente. gol; inc 165100 
a tori Aero se sismiche! Alla mattina invano sh 
prietari dell’albergo. Se dovessero affittar i, ‘ pa per Sr Men 
altri per uso albergo non caverebbero l'in- te ca (o Ì ; da 
RA dell’1r%, e quand’anche volessero, dif- filo dell rs ir a fuoco, 
ficilmente troverebbero da affittarlo, perchè verde campagna Mago giada, 
il reddito è troppo misero e incetto per l’af-  bergatore pensa che ente gli è 


fittuari solo per virtù del suo buon vino! 0 
0. Cl CI È Di ce Sl 
. . "} sa ca 
Ma allora perchè gli svizzeri si sono dati que Re SE SI vi 
così largamente a tale industria ? divenire Ss pito) î (fia po: ura, È 
Rispondo. E quale industria hanno mai Gli olandesi che a Pianur: 
trascur, 


ato gli svizzeri? Chi non conosce i da e monotona, rubata. al mare, È 
miracoli della loro attività in ogni ramo, trarre il forestiero pur CRAS nol, ita 
commerciale, industriale e anche agricolo? la visitiamo e ne magnifichiamo j 
Chi non conosce l’educazione l’istruzione mulini a yentolli Ma. non Sollogne 
di quel popolo? seducono il cutista, bensì il 6 
Chi non sa il premuroso rispetto degli abi- profonda educazione del suo po; 
tanti svizzeri verso il forestiero? Chi non Non basta, dunque, il bel pa 
sa il fanatismo di ogni elvetico per abbellire buon albergo, ma occorre pure 
il proprio villaggio ? cazione. 
L'iniziativa privata là fa miracoli. Ogni PaEpx 
vallone, ogni colle, ogni burrone, ogni rot- ; 
cia vien trasformata, abbellita, poetizzata; 
messa in valore. Ogni lembo di terreno è 
coltivato, ogni davanzale è un piccolo giar- 
dino. Ogni ruscello ha il suo incanto, ilsuo noi se ne fa uno spreco . 
ponticello ben tenuto. Ogni bosco ha il suo Ho conosciuto degli 
bel sentiero «con le sue panche: ogni poggio, pini ove il propr 
un ritrovo e un ristoro. tempo cuoco e cai 
Gli italiani che hanno visitato la Svizzera riera, donna d 
dovranno riconoscere che se molte nostre Coniugi. fac Vi; 


07m) 
POIO 


il personale. ‘In ciò 1 
colo di semplicità d 


regioni non sono frequentate dal turista {o- bergo di 2 

restiero si è perchè troppe cose da noi man- tino senza 

cano. i due frego 
La bellezza panoramica natirale conta il Quante > 


meno. Non basta il bel tramonto, o lo sfon- 
do superbo della valle, o il ghiacciaio sma- 
gliante. Occorre il coefficiente educazione. 

Il forestiero non è attratto dalla Svizzera 
solo per la bellezza delle sue montagne, no. 
La maggior parte della sua clientela (quel- 
la più redditizia, di parvenus) non se De Aa 
intende di panorami, e neanche sfiora un 
ghiacciaio, ma soggiorna là, per lo spec 
trattamento e per la convenienza dei p 

Dove esiste sulla terra un paese più. 
di bellezze naturali (di qualunque 


LE VIE, D’ITALIA 21 


Potrei enumerare centinaia di constatazioni 
dove rifulge l’astuzia, l’abilità quasi mecca- 
nica, il colmo della semplificazione del la- 
voro, dell'economia raffinata di quel popolo. 

Dove noi in Italia impieghiamo quattro 
persone di servizio, là ne impiegano una. 

E chi ha viaggiato nelle Alpi elvetiche 
non ricorda forse la lieta impressione delle 
robuste cameriere che servono graziosamen- 
te vestite nell'originale costume dell’Ober- 
land ? 

E perchè mai, da noi non si inducono le no- 
stre serventi ad addossare gli abbigliamenti 
alla foggia brianzola, o friulana, o roinane- 
sca, o ciociara, o sarda, ecc. ? 

Eppure la nostra graziosa Regina Madre, 
a Gressoney, come a Fobello, amava abbi- 
gliarsi del costume di quei simpatici e buo- 
ni abitanti. E se piacque alla prima sovra- 
na della nuova Italia, perchè non deve pia- 
cere alle nostre ragazze? 

Chi non scorgerebbe lo splendido effetto 
d'una sala da pranzo servita da formose no- 
stre donnette in costume di Rima o di Boc- 
cioleto o di Saint Jean? Oppure una terraz- 
za d’un ristorante su un poggio umbro 0 
sabino, guernita d’una bella schiera di mo- 
derne cameriere in costume locale? 

Inoltre in ogni manifestazione alberghiera 
svizzera emana sempre il patriottismo. Ecto 
la grande molla nazionale che guida tutto il 
suo lavoro. Non tutto quello che vi si fa 
ha uno scopo particolaristico: lo stemma 
del paese figura dappertutto, su qualunque 


oggetto d’albergo. L'aria stessa par pregna 


di patriottismo. 

La Patria; ecco la loro dea da venerare, 
da abbellire, da arricchire. I loro penati so- 
no rappresentati da simboli patriottici. E 
tutto ciò piace allo straniero, anche a quel- 
la schiera di ricchi miscredenti nostri che 
non sentono la fede del paese natio, che spar- 
lano delle vecchie tradizioni, che proclama- 
no: la mia patria è dove sto bene, dimenti- 
cando di pensare che: debbo saper star be- 
ne nella mia patria. | 

Col patriottismo, col regionalismo svizze- 


ro, l'emulazione è spinta al massimo grado: 
è uno sforzo continuo pet migliorare il pro- 


prio paesello; gli atti dei singoli sono sem- 
pre condizionati all’interesse regionale. 


E la gara ai miglioramenti è all'ordine. 
lel giorno, anche oggi, in tempo di guerra! 
E non si venga a dire che da noi non si | 


può far nulla perchè manca l'appoggio del 
governo. In Svizzera il governo non appog- 
gia nessuna iniziativa dei giccoli alberghi. 

Tutto si fa per iniziativa privata, con un 
lavoro continuo e meticoloso come quello 
d’un giardiniere che vuol perfezionare una 
nuova varietà di orchidee. 

Noi siamo talmente infatuati del governo che 
non sappiamo, non vogliamo far nulla sen- 
za battere alle sue casse! Eppure le specu- 
lazioni a base d’appoggi governativi non I 
possono avere che una esistenza viziata fin 
dalla nascita. 

î: il popolo, la propaganda locale che de- 
ve fare e incitare, spingere tutti ad operare 
per lo scopo comune. 

Ho conosciuto dei piccoli villaggi sviz- 
zeri di circa 800 anime, raccogliere per sot- 
toscrizione privata, in 10 anni, persino 150 
mila lire per abbellire il luogo!! 


Pea” 

Il problema dell’albergo, in Italia, è com- 
plesso, perchè involge l’educazione regionale, 
il senso artistico, il risveglio di tutte le 
belle tradizioni popolari, di tanto graziose I 
costumanze locali. i i 

Dall’estero non abbiamo da apprendere _ 
che l’organizzazione. bet 

Anzitutto dobbiamo creare il piccolo alber- 
gatore il quale deve essere un buon italiano, 
istruito, che conosca bene il suo paese, 
sappia farlo apprezzare, che non lavi 
per la sua bottega, ima anche un j 1 
la sua regione, per il. silla 
suo panorama. 

Non dovrebbe e: 
bergatore ad indiv 
una certa coltura e 
e neanche conc 
quando i locali 


Ss } 2, 24 23 è - ci fr a 
S5Ho (chalet) perché Ja dentro si trova 


Svizzera genuina, la caratteristica locale che 
dimenticare Ja 


ia 


grande città rumorosa e 


greve. 


na 

E la nostra cucina? Perchè non imporla 

dappertutto ? I buongustai, î gourmands, la 

proclamano eccellente. Tutti gli stranieri la 

prediligono, digestivissima, svaria- 

‘a regione ha la sua: ogni 
k villaggio, quasi, una Specialità, 

Quanto sarebbe utile che ogni nostro al- 

bergo addottasse la Cucina regionale! e ces- 


Sasse l’antipatica imitazione esotica, che ci 
rende ridicoli! ° 


perchè 
tissima. Ogni nosti 


* 
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Dobbiamo Pure sopprimere tutte le este- 
Tiorità in forma straniera, Per es.: perchè 
le pagliacciate tedesche col concièrge in li- 
\rea semi militare e galloni, con berretto 
russo, favoriti austriaci e... voce indefinibi- 
le? Perchè l’accattonaggio religioso alle por- 
te? Perchè... (Dio mio, quanti perchè ci 
Sarebbero da enumerare !), 


Dobbiamo, con l’albergo, dare il mezzo al- 
i lo straniero di con 


anche se la inscrizion 
lingua nostra! 

Se molti stranieri ci hanno giudicato er- 
toneamente è colpa nostra, è colpa del no- 
Stro persistente scimiottamento esteriore, 
Dobbiamo perdere la nostra sèrvilità e rim- 
Piazzarla con una buona dose di decoro na- 
zionale. Ogni qualvolta parliamo loro del 
nostro paese, debbiamo saper farlo con di- 
gnitoso orgoglio, memori dei ‘nostri meriti 
passati e presenti. 

Quel che manca da noi non sono le 


e sulla facciata è in 


gran. . 
di cose, ma una miriade di cose piccole; 


minuscole esteriorità che tutte concorrono a 
formare, a ricomporre il quadro dell’a 
biente alla portata dell’occhio' del turist: 

Lo straniero non può entrare nel 
santuario delle nostre buone famiglie € 
può giudicarci che dai nostri alberghi 

Bisognerebbe che, ad imitazione e 


bella borgata italiana Dar 
o da una Personalità jg3 


Ca a 
* 
* x 


Da varie parti si sente anche a 


fa ehn 
la opportunità di ottenere dal nostr, - 
verno maggior libertà al Giutoco d'a, 80 


nella convinzione che con tal 
terrebbe un grande reddito s 
le stazioni balneari. 

Dio ce ne liberi! In nessun 
pa si giuoca quanto in Italia, 
na di moltissime cittadette e vill 
collina ove le persone distinte nogii 
creare altro divertimento più nobile ; 
aristocratico. Abbiamo noi il coraggio gi 
conoscere le nostre piaghe ? Quella del 
co ne è una gravissima e che non 
lutamente bisogno di essere incorac 
nostro governo la incoraggia a 
col settimanale regio lotto e cento. 
terie periodiche. Se si dovesse far 
di tutte le roulettes et similia. 
non temo errare dichiarando c 
sarebbe superiore di quello 
alla fronte. i deo 


e mMezzg 
Pecialmey, Li 


Paese q 


Ae 


dei 


Un grande nostro uon 
tempo fa disse: meno 
Io sono convinto cl 
grande bestemmia. 
L’Italia, se 
mai avere un 
quella del 
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una festa federale ginnastica svizzera? E i 
cortei cantonali? E la festa dei vignerons 
a Vevey? E il carnevale di Nizza? 

Chi non ricorda il carnevalone di Roma 
d'altri tempi? E quello ambrosiano? E il 
Pallio a Siena? Gli stranieri he sono am- 
imiratori entusiasti. E perchè non si ricosti- 
tuiscono le famose feste pagane dell’Impero 
Romano? E tutte le feste regionali coi loro 
cortei storici ? Noi altri itàliani per aver vo- 
luto tutto nazionalizzare per la Unità del 
Regno abbiamo gettato nell’oblio tutte le no- 
stre feste tradizionali locali. 

Quando capiremo che un sano regionali- 
smo potrà far molto per lo sviluppo e l’ab- 
bellimento delle nostre contrade ? 

Siamo italiani e la nostra nazione ormai 
è su basi eterne ed ora possiamo ricordarci 
che siam pur lombardi, piemontesi, sicilia- 
ni, ecc.; trarre dal dimenticatoio le nostre 
vecchie ma belle costumanze e portarle in 


pubblico, metterle in mostra e dilettarne lo . 


straniero. - 
.Ecciteremo in tal modo l’emulazione tra 
provincia e provincia, tra comune e comune. 


PER LO SVILUPPO DELLE INDUSTRIE TERMALI È 


I pubblici poteri hanno sinora ignorato 
il loro dovere in materia di industria ter- 


male. 


Non esiste ancora, ad esempio, un credito . 


termale, mentre esiste un credito agricolo; 
eppure le stazioni termali costituiscono, nè 
più nè meno delle terre di cultura e delle 
miniere, una ricchezza nazionale: che anzi 
su queste ultime hanno il vantaggio di non 
essere facilmente esauribili. 

Lo Stato ha perciò il dovere di agevolare 
con le debite modalità e garanzie, il presti- 
to alle stazioni termali affinchè esse possano 
svilupparsi, consolidarsi, ed effettuare tutte 
le innovazioni richieste alle più strette ne- 
è dall’igiene e dalle più moderne esi- 
della comodità e del lusso. 
za di ciò la maggior parte delle sta- 


i continueranno a vegetare e molte, ap- i 


Ci sarebbe un lungo elenco di giuochi popo- 
lari interessantissimi da rimettere in valore, 
ma in forina elegante, artistica, adottando il 
più possibile i caratteristici .e pittoreschi 
abbigliamenti della nostra splendida epoca 
dei Comuni (esempio : il Pallio). p 

Se un buono studioso e paziente osserva- 
tore si prendesse la briga di farne la ricerca 
in tutta Italia, ne sarebbe sorpreso e ne sco- 
prirebbe degli interessantissimi. 


* 
* * 


Il Touring dovrebbe fare in questo campo 
quello che molti altri non fanno. 

A lui ad incoraggiare con l’opera e con la 
mano la creazione dell’alberghetto alpino ita- 
liano, a lui a far ricostituire la buona trat- 
toria italiana. 

Al Touring, il preparare una gita dun 
migliaio di piccoli albergatori delle vane re- 
gioni italiane, attraverso la Svizzera. Non 

è c'è altro mezzo per convincere gli ignoranti 
e i tardi. 


G. B. CHIABERTO. 


TURISTICHE 


nate a morte certa. 
Tutto ciò grazie alle f 
della stampa e specialmi 
ce du Turisme semb 
Francia. Infatti la 
zia per la fine del 1 
avrà per titolo: Le 
e per sottotitolo : Banc 


"di 


alla sola industi 
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Rive asa ora È 


Motron cn port 


L,° dimostrazione ché il turismo e lo sport formano uno dei fattori | 
pali, anzi essenziali; della vita moderna, non è affatto difficile 


dividui. In nessun paese, come ‘in quello delle ascese più 
Stati Uniti — sj può afferrare questo rapido cambia 
creato nuove abitudini, una nuova org 
. nità di persone, tanto nelle città che nelle campagne. Cic 
che l’America si è dedicata all’intensa dproduzione di mac 
un prezzo incredibilmente limitato. L’auto è quindi acc 
come lo è da noi la bicicletta: e naturalmente la 
non mancherà di farsi sentire molto sensibilmente 
guerra. È perciò da far voti che i nostri industri 
produzione americana per îl rapido diffondersi de 
benefici effeiti, e per sostenere vittoriosamente la 


IORNALI e riviste hanno pubblicato, rare, st 

saltuariamente, più a titolo di curio: 

sità che per altro, notizie statisti- 
che sullo sviluppo dell’industria automobie 
listica in America; cifre fantastiche, ripor- 
tate dalla stampa nostra quasi con l’aria di 
servire al pubblico le solite americanate, In- 
vece si tratta di un fenomeno industriale 
sociale di primissimo ordine, che merita ti 
ta la nostra attenzione. E non soltanto pe 
chè esso si sia andato acuendo durante 
sti anni di guerra, ma anche perchè le n 
stre industrie hanno qualche cosa 
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Méero!, notava che, mentre la vecchia Eu- 
| presa negli ingranaggi sanguinosi. del- 
la iottn immane, è stata scossa nelle sue 
bas. millenarie, mentre, da noi, la vita eco- 
pomicn risente sempre più gravemente le 
onseguenze della tragica ora, mentre noi 
abbiamo impegnato tutte le mostte risorse, 
tutte lc nostre ricchezze nel conflitto che de- 
ve darci la liberazione dall’incubo di conflitti 
futuri, l'America ha visto crescere le sue ric- 
chezze in proporzioni gigantesche. Dall’o- 
pera di morte che si è andata svolgendo, e 
che tuttora prosegue, sulle vecchie frontie- 
re europeè, è germogliata — si può dite — 
per l'America un rigoglìo di vita che ha in- 
tensità sino ad oggi sconosciuta; i milioni, 
i miliardì fusi da noi nello spaventoso ero- 


giuolo ‘delle trincee, si sono riversati, nella 


loro “quasi totalità, nelle casse americane, 
sicchè sulla nostra miseria si fondano, dal- 
l’altra parte dell'Atlantico, fortune che sino 


ad oggi sarebbe stato follia sperare. Con-. 


seguenza immediata di ciò, è, per il nuovo 
mondo, il diffondersi del benessere in ogni 
stato sociale, nonostante il rincaro della vi- 
ta; donde lo sviluppo delle industrie di lus- 
so. Si potrebbe dimostrare che tutte le in- 
dustrie di lusso hanno avuto, ‘in America, 
un impulso straordinario, man mano che 
l’oro europeo ha emigrato verso quegli Sta- 
ti; basterà una per tutte; l’industria auto- 
mobilistica, della quale vogliamo. occuparci 
di proposito. 

Giustamente 1’ automobile: è considerata 
come la sintesi della comodità cui l’uomò 
‘possa aspirare: ebbene, gli americani co- 
minciano, presentemente, ad adoperare l’au- 
tomobile presso a poco nella misura con 
cui, prima della guerra, ‘noi adoperavamo 
la bicicletta! La vettura meccanica, la « vet- 
tura senza cavalli» non è più soltanto alla 
portata degli industriali e dei commercian- 
ti, oppure della classe agiata, ma va diven- 
tando ordinario mezzo di trasporto per l’im- 
piegato e per l’operaio. 


UNA VITA NUOVA. 


Senza ingolfarci, per ora, in citazioni’ di 
cifre così grandiose che sembrano fantasti- 
che, rileviamo che in America sono oramai 
nume 


‘damente usi e costumi del popolo america- 
‘ho e ha dato vita e sviluppo a cento piccole 


“lavoro, nelle quali, dopo una giornata. tra- 


quota mensile, la vet 


si coloro che si recano al laboratorio, . 
all’officina, all’ufficio in automobile, come. 


cilitare la popolarizzazione — diciamo co- 
sì — dell'automobile ha contribuito non po- 
co l'industria, gettando sul mercato vettu- 
re del costo dai 250 ai 300 dollari, vale a 
dire in luogo, tenuto conto dell’attuale cam- 
bio, dalle 2000 alle 2400 lire, e se ne trova- 
no, naturalmente di usate, anche per prezzi 
minori. È proprio il caso di dire: l'automo- 
bile alla portata di tutti! La diffusione del- 
l’uso dell'automobile ha modificato profon- 


nuove industrie. 

La vita dell’ operaio, dell’ impiegato, ha 
subìto una radicale trasformazione. Anzitut- 
to essi si sono potuti allontanare dalla cit- 
tà, fra le cui mura soffocavano ; e nuove pic- 
cole graziose borgate sono sorte qua e là, 
lungi dai congestionati centri d'affari e di 


scorsa all’officina o all’ufficio, si torna tanto 
volontieri, come a luogo dove si è sicuri di 
trovare serena tranquillità. Accanto alle pic- 
cole case, sorridenti in mezzo ai fioriti giar- 
dinetti, sorge il minuscolo garage che spes- i 
so è-fatto di legname e di lamiera, facile a i ; 
smontarsi, e quindi a trasportarsi da una 

località all’altra, nel caso che si debba cam- 
biare di residenza. Durante la settimana, al- 
l’ora di recarsi all’officina, o all’ufficio, in- 
vece di prendere, come da noi si usa, il tre- 
no o il tram, l’americano siede al volano del- 
la sua vetturetta, e in pochi minuti, senza. 

andare incontro agli inconvenienti d 
gi in ferrovia o delle corse in tr 
ca al lavoro; giunto in città, eg 
vettura in qualcuno dei 
che già funzionano eg 
mediante il pagamento di 

de 


sioni: ne gode tut 
«dello. 


una volta ci si andava in bicicletta. A fa- 


= 


UN RIPARTO 


“* MONTAGGIO ,, 


Tutti ì Pezzi 
{ crafia sì distingue 
mente a lato di 


arrivano 


gliosa della civiltà applicata alla comodità 


moderna, ha fatto nascere d’un colpo. 


L’ELOQUENZA DELLE: CIFRE. 


Ed ora addentriamoci un poco nel mare ma- 
snum delle cifre, affinchè le nostre idee pos- 
yano avere qualche punto di riferimento, in 
merito allo sviluppo prodigioso della loco- 
mozione meccanica in America. 

Nel 1913, il numero totale delle automo- 
bili registrate negli Stati Uniti d’America 
era di 1.258.000. Dopo lo scoppio della guer- 
ta europea, tale numero è salito a 7.357.000. 
E, si badi bene, in tale cifra non sono com- 
prese le vetture esportate, mentre, per esem- 
pio, negli ultimi sette mesi del 1915 ne fu- 
rono mandate all’estero per un valore di 
circa mezzo miliardo di lire! 

Una statistica ci dice che nel 1916, per la 
circolazione delle vetture automobili, gli 
Stati Uniti consumarono circa cinque mi- 
liardi di litri di benzina, e furono consu- 
mati circa 12 milioni di pneumatici. La stes- 
sa statistica dice che l’automobilismo di lus- 
so costò agli americani all’incirca sei miliar- 


uu : i 
li, Una bella somma, senza dubbio! 


IN UNA GRANDE FABBRICA D'AUTOMOBILI DEGLI STATI UNITI. 


automaticamente al punto ove debbono essere utilizzati, Sullo sfondo de i 
una lunga teoria di ruote che vengono da un altro riparto e si pongono automatica. 
una lunga fila di chfssis in montaggio, che si vede sulla destra. 


Ua foto. 


Queste cifre, eloquenti nella loro sempli- 
cità, e tutt’altro che fantastiche, ci dicone 
subito quale devono essere le condizioni 
l’industria automobilistica nel fortunato 
se che ha visto sorgere dalle nostre sof 
ze, dai nostri lutti, dalle nostre mise 
vita ‘nuova che è tutta un inno alla 
e al progresso. Nel 1916, una sola. 
americana, la Ford, ha fabbricato | 
700 mila vetture (1); un’alt , 
ne ha fabbricato 360 mila; un 
well, 250 mila. E non parli 
sebbene le più modeste nc 


(© La Ford Motor Company 
resoconto annuale dell’esercizi 
cifre: : 


Cifre d’affari,in un anno RI 
Attivo della Compagnia . 
Merci in stock . Se 
In cassa e nelle banche 
Macchine uscite dalle oi 
in un anno, . 
Media di produzione gio 
(300 giorni all’an 
Record della costruz, în 
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no di 
ara Tè, vet- 
l’anno! 

cocifreche 
pi ibbiamo 
più volte qua- 


ni 
cate 


per a- 

ricanate, 
ma sono, in- 
vece, rispon- 
denti alla 
realtà; e Se, 
enunciate co- 
sì, fanno im- 
pressione, 
maggiormen- 
te ne fanno se 
le poniamo a 
confronto del- 
le cifre che possiamo trarre dalle statistiche 


europee. 
Basti il pensare che l’industria automo- 


bilistica francese, la quale era considerata, - 


prima che il conflitto scoppiasse, come una 
delle più progredite d'Europa (durante la 
guerra sappiamo qual meraviglioso cammi- 
no abbia percorso l’industria italiana) non 
aveva che fabbriche capaci di gettare sul 
mercato che dalle 3.000 alle 5.000 vetture ogni 
anno. Ed era il massimo che si rag- 
giungesse dalle fabbriche più importanti! 
Una vera inezia, di fronte alla gigantesca 
produzione americana! la quale, notevole 
per sè stessa, induce ad una riflessione : 
dopo la guerra, non sarà l'industria ameri- 
cana che inonderà i mercati di tutto il mondo ? 
Perchè, io abbiamo già detto, le vetture ame- 
ricane sono cedute a prezzi così bassi da 
rimanerne sbalorditi; non saranno tali prezzi 
di assoluta convenienza che faranno preferire 
la produzione americana da per tutto mal- 
grado la diversità che presenta con quella 
europea ? , i 
E allora, se non si vorrà essere schiaccia- 
ti dalla concorrenza, occorre studiare le ra- 
gioni per cui il prezzo delle vetture ha po- 
tuto raggiungere una sì impressionante mo- 


dicità. 
IL SEGRETO 
DEL BUON MERCATO. 


È il metodo della costruzione a serie che 


ha reso possibile il miracolo; tale metodo, 


L'AUTOMOBILE CREA NUOVE ENERGIE. 
Essa dovrà frocurare immensi. servigi anche all’ 
nel mezzogiorno e nelle isole questi abita in grossi centri lontano parecchie 


ore dì cammino dai suoi terreni, e giornalmente, con costanza incredibile, 
percorre i lunghi tragitti a detrimento delle sue energie e della coltivazione. 


‘delle nostre ditte, i modici pri 


uno, forse al 


nelle officine 
americane è 
adottato in 
misura illi- 
mitata. 
Ford, colui 
che mette sul 
mercato auto- 
mobilistico 
più di 700 mi- 
la vetture al- 
l’anno, non 
ne fabbrica 
che di un so- 
lo tipo : il ti- 
po Ford. 
Quando egli 
spende cento- 
mila lire per 
lo studio di un modello, sa che la spesa an- 
drà ripartita sulle sue 700.000 unità 5 ] ’ag- 
gravio dunque è di circa 14 centesimi per 
vettura. 
Non è così per la nostra industria. Lo 
studio di tn modello costa anche ai nostri 
industriali; ma la spesa va ripartita sol- 
tanto per duemila — a dire già molto — 
vetture dello stesso tipo, ciò che importa un 
aggravio serio su ciascuna vettura. 
Ma le nostre officine non si possono per- 
mettere il lusso di fabbricare: duemila vet- 
ture dello stesso tipo, perchè la clientela di 
è tutt’altro che disposta a contentarsi; € È 
allora avviene che un'officina la quale pro- 
duca tale numero di vetture deve fare stu- 
diare non un modello ma quattro, otto di- 
versi modelli, e ciascuno di questi, si*capi- 
sce, esige speciali montaggi, quindi lavo 
diversi, da eseguire isolatamente. | 
Come potremmo ritrovare, nei c 


agricoltore italiano : 


È impossibile, dato che le sp 
nime per gli industriali 
enormemente sugli industi 


soltanto se cambierà 
todo di lavoro. 
Ogni officina 


RING CLUB ITALIANO 


u E  EPE<.-. E: 


ESEMPI DI VITA NUOVA. 


| 1 automobile serve all'agricoltore. americano come strumento di lavoro: le distanze vengono superate 
| in pochissimo tempo a 


tutto vantaggio della terra. 


coscienza di tutti, se si pensasse che ciò capo a questa, dove sonò apprestati i quar. 


costituisce il maggior ostacolo alla diminu- ti, i raggi e i mozzi. Le ruote giungono fi 
zione dei costiì e quindi allo sviluppo del- al fianco degli operai; avanza fin qui 
l’automobilismo. lo chassis a cui quelle debbono il 

tate: i due uomini non han i 


LA SPECIALIZZAZIONE che prendere le prime ed a 
acer oe ana Sag CONdO) 

DEL LAVORO. L'operazione, DI essi 
al giorno, non richiede 
Non basta ; bisogna tenderé oltre alla intensi- di tempo; compiuta 
ficazione delle serie, alla specializzazione di sposta di un grado, 
lavoro così come è affettuata in America. 
Bisogna che anche da noi la produzione 
permetta all’operaio di dedicarsi esclusiva- 
mente per tutta la durata dell’anno allo 
stesso pezzo, affinchè tutti, dalla macchina-: 
all’nomo giungano a dare il massimo-rendi- 
mento. » 

Vediamo, ad esempio, come avviene l’ap- 
plicazione delle ruote ad una vettura in fab- 
bricazione. Entriamo nell’ officina in ‘cui! 
viene attuato questo montaggio. Tuttiltà 

SI alli ineati l’un dietro l’altro, ven- 


»ue punto adduce ad un piano incl 
nato girevole sul quale scorrono le riot 
che, mosse da un trolley aereo, p O 
gono da un’altra officina, situata ail 
superiori. A loro volta, altre officine 


LE VIE D’ITALIA 29 


iii iii iii 


di queste vetture per 1000 dollari, 
"eria compresa. . 
tendenza americana è dunque verso la 
iplicazione nel numero dei cilindri e di- 
izione nell’alesaggio. 

n'altra caratteristica predominante (adot- 
dai due terzi delle marche) consiste nella 
icralizzazione del blocco inotore, cioè nella 
riunione in un sol gruppo, in un blocco, del 

dell’innesto e della scatola. 


motore, 


Nonostante il costo, l'alluminio ha ora un” 


più largo impiego nelle macchine americane 
che.in quelle europee. E affinchè l’alluminio 
acquisti consistenza, i costruttori lo armano 
con leggerissimi supporti di acciaio. 
Parallelamente all'aumento nel numero dei 
cilindri, si ha un allungamento abbastanza 
sensibile della corsa. Nello scorso anno il 
rapporto medio fra l’alesaggio e la corsa era 
di 1.33 a 1; quest'anno è di 1.39 a I. 
Notevole è pure il fatto che i tre quarti 
della produzione dei cilindri è di tipo mono- 
blocco. Inoltre molte case americane sepa- 
rano il trasformatore dal magnete propria- 
mente detto. Se si eccettuano alcune mar- 
che, le altre fabbri- 
che di magneti — cir- 
ca una buona dozzina 
— applicano solo i 
magneti a bassa ten- 
sione, con trasforma- 
tore separato. Si ri- 
sale così all’epoca in 
cui si applicava, alle 
nostre vetture, il ma- 
gnete, con comando 
a catena. Gli ameri- 
cani trovano che ciò 
è infinitamente ‘più 
facile, mentre il pro- 
dotto è più robusto: 
se la prima afferma- 
zione è vera, si ha 
invece ragione di du- 
bitare assai della se- 
conda. Ma forse que- 
sto non è che un ri- 
sultato della guerra, 
perchè la maggior 
dei costruttori 


potenza, 


varte 


x 
4 


te e gli isolanti: ora con magneti 


può ancora esser possibile l’uso di isolani 


vati, perchè allora non è ; 
care i metodi di° Sabba 


ame ticani importava dalla Germania le ca-. 


tensione, con trasformatore separato, 


appena passabili, mentre l’alta tensione esi- 
ge degli isolanti assolutamente perfetti. 

Per quanto riguarda il carburatore, si nota 
la tendenza ad accostare sempre più que- 
st'organo al motore. Questa disposizione, 
apprezzata anche da noi, presenta grandi 
vantaggi, minor resistenza delle pareti al 
passaggio della massa gasosa, maggior ri- 
scaldamento della tubazione e quindi minor 
condensazione del miscuglio d’aria ed es- 
senza. Se si tiene conto che la benzina ame- 
ricana è assai pesante, si vedrà facilmente 
quale alto valore presenti quest ‘ultima con- 
siderazione. 

Lo stesso impoverimento nella qualità del 
carburante non è estraneo alla diffusione, 
ormai generalmente accettata, del sistema 
di fissare il carburatore sul motore stesso 
mediante un sistema di tubi estremamente 
corto. ; 


LA CURA DELLE COMODITÀ. 


Un'altra caratteristica fondamentale della 
costruzione americana è la cura grandissima 
di tutto ciò che concorre a creare le mag- 
giori comodità. Quin- 
di generalizzazione 
dei raggi amovibili, 


o meglio ancora, delle — dr 


TOURING 


CLUB ITALIANO ) 


UNA NUOVA FISIONOMIA DELLE CAMPAGNE. 


Il motore 
sono infinite. 
dopoguerra. 


a scoffio cont. 
La motocoltura 


delle nostre belle automobili - la maggior 
parte delle vetture dà li Impressione di essere 
eseguite alla meno peggio. L’unica loro ra- 
gione d’essere è di aver permesso l’elimina- 
zione del passaggio a un riparto dell’offi- 
cina. Un’economia dunque di alcune lire, e 
talvolta perfino di pochi soldi. 

È vero bensì che quando questa economia 
si ottiene per centinaia di migliaia di mac- 
chine, e in ognuna per numerosi pezzi, la 
questione assurge a notevole importanza : 
forse noi la sentiamo meno perchè da noi la 
serie ha uno sviluppo infinitamente inferiore 
€ quindi, per piccole quantità, il vantaggio 
si rende ben poco sensibile. 

Comunque noi non possiamo che rimanere 
ammirati degli sforzi degli americani per la 
democratizzazione degli automobili: essi so- 
no ormai riusciti a renderli accessibili a tutti. 

Noi abbiamo grande stima per la nostra 


industria automobilistica: ma constatiamo, 


più che una timidezza di sforzi, il timore. 
avvilire 
propria marca, e di perdere la clientela 
lusso, SER ad assorbire l’attuale 


duzione relativamente ridotta e costosa. b 


a già sviluppi notevoli nell’agricoltura europea : 
segnerà senza dubbio un ni 


ma in America le applicazioni 
‘ovo e più completo indirizzo dell’ agricoltura @el 


Già da alcuni anni prima della guerra, di- 
versi nostri costruttori avevano lanciato dei 
tipi accessibili a borse di media potenzialità, SI 
ma ancora troppo alti per una clientela mi 
desta al pari di quela che fa oggi 
fortuna dei REI fabbricanti de; 
Uniti. ; 

Soprattutto i nostri indus S 
accostarsi a quelli < americ: 


LA CONCORRENZA 
PEL DOPOGUERRA. 


La concorrenza delle auto 
americane per il dopoguerra 
assume un duplice aspetto : 
importazione di macchine 
finite; importazione di parti 


di macchine. La prima non 
turba i sonni dei stri in- 
dustriali : alci inzi con- 
siderano le macchine ame- 
né e il miglior mezzo 

p ganda per l’auto- 

il infatti il lorò 
asso prezzo le rende acces- 


sibile a tutti : e chi per pro- 
pria esperienza personale ha 


potuto godere degli immensi 
vantaggi dell’automobile — 

presto indotto in tenta- 
zione e quindi nel minor 
tempo possibile abbandone- 
rà la macchina americana, 
per dare la preferenza ad 
una marca nazionale, più 
robusta, più estetica, atta a 
maggiori velocità e soprat- 
tutto alla nostra rete stra- 
configurazione 
lel nostro suolo. 


dale e alla 


La seconda forma di con- 
renza — quella costituita 
il’importazione di parti 

cate di macchine — ha 
vece tutt’altro carattere e 
upa i nostri industria- 


ì da indurli a ritenere indispensabile una 
Infatti la libera, 


rte protezione doganale. 
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INCONTRO DELLA 42% STRADA 
CON LA QUINTA AVENUE A_NEW-VORK 
VISTO DA UN AEROPLANO. 


o leggermente gravata, importazione di parti 
di automobili, prodotte a serie grandissime 
e quindi a prezzi ridottissimi, 


potrebbe far 
sorgere un certo numero di 
fabbriche, nazionali soltanto 
all'apparenza, le quali si li- 
miterebbero a mettere insie- 
me i vari prodotti importati,. 
in modo da poter vendere a 
prezzo basso delle macchine 
che di italiano non avrebbe- 
ro che il nome. Si riprodur- 
rebbe così ciò che accadde per 
le biciclette e che fu così esi- 
ziale all'industria nazionale, 
laquale non potè o non seppe 
organizzarsi, mentre un Op- 
portuno dazio av rebbe ad 
esse aperto altri orizzonti. 


Studiare in questa occasione, 
il problema che senza du 
bio ha aspetti gravi. È fa 
cile però derivare la cons 
guenza che se si vuol re; 
mente far fronte alla < con 
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È ben difficile di trovare un cliente tanto 
indulgente da accettare senz'altro la carroz- 
zeria come gli vien proposta : ognuno, per- 
chè paga, vuole imporre i propri gusti: ma 
la produzione in serie è resa così impossi- 
bile e i prezzi necessariamente si mantengono 
molto elevati. Le nostre gentili signore, per 
quanto animate dal più puro, desiderio di 
far fiorire le industrie italiane, costituiscono 
spesso un freno gravissimo allo sviluppo 
della nostra industria. 

I mostri carrozzieri potranno raccontarvi 
aneddoti a sazietà: una signora ha fatto 
alzare di 10 cm. il tetto della limousine scel- 
ta, perchè il pennacchio del suo cappello 
(l’aîgrette, per usare la parola esotica più 
in voga) avrebbe dovuto essere sacrificato. 

Un'altra signora non riusciva a trovare 
la sfumatura giusta della vernice: il car- 
rozziere fece prove e riprove, ma 
inutilmente. Il caso era disperato : 
fortunatamente la provvidenza ven- 
ne in aiuto. La signora, quasi incon- 
sciamente inspirata, volse l’occhio 
ove un giovane operaio stava lavan- 


Ma non basta. Perchè la meta vi 


lo sorregge e io guida la sicura fede. 


tici 


do una vettura. Eureka! il colore giusto, ja 
nuance desiderata, che non trovava ancora 
una espressione esatta nella parola, e nelle 
prove eseguite, si era andata a nascondere 
nelle calze di quel modesto lavoratore: forse 
soltanto il concorso del tempo, della qua- 
lità del filato, delle periodiche lavature, del 
deperimento dovuto all’uso, potevano por- 
tare la tinta al punto giusto. Il saggio car- 
rozziere fece cambiare calze al suo uomo, 
imponendogli che non fossero lavate, ed 
ebbe così il campione sospirato! 

Come si vede, quanti fattori materiali e 
morali entrano negli elementi di costo! E 
come ci sentiamo lontani dalla produzione 
americana ! > hi: i 

Bisogna fare ogni sforzo per avvicinarci 
ad essa senza però il ritardo di un giorno. 


ANGELO TORTORETO. 


s 


n) 
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k ferrovie hanno oggi raggiunto 
tal grado di sicurezza che fra 
le preoccupazioni del viaggia- 
tore non entra mai quella 
del rischio personale. Perire 
o restar ferito in un disastro 
ferroviario è ormai conside- 
rato come un’eventualità di 
pericolo non diversa da quelle che ci ac- 
compagnano in qualsiasi punto e in qual- 
siasi momento. Anzi gl’inglesi dicono : about 
the safest place a man could choose a seat 
in a railway carriage, vale a dire che il po- 
sto da star più sicuri è una vettura ferrovia- 
ia. Affermazione questa che si potrebbe raf- 
forzare con qualche cifra, da prendersi, be- 
ninteso, col beneficio d’inventario, come meri- 

tano tutte le deduzioni della statistica a 

grandi linee. Il Clark, autore del più vec- 

chio trattato di meccanica ferroviaria, cal- 
colava verso il 1840, quando la locomotiva 
era ancora ai suoi primi successi ed alle sue 


‘ prime vittime, che a Viaggiare per strada 


ferrata si correva un rischio tredici volte 
minore che a servirsi di qualsiasi altro 
mezzo di trasporto. Rilievi che risalgono 
soltanto a pochi anni addietro dànno risulta- 
ti ancor più confortanti. Una persona che 
abbia compiuto, durante la sua vita, 50.000 
chilometri in treno e altrettanti, in ragione 
di tre chilometri al giorno, per le vie di 
una grande capitale, avrà corso in ferrovia 
un rischio che è circa 200 volte minore di 
quello cui è andato incontro da pacifico pe- 
done. Il confronto si riferisce a Berlino e 
alle ferrovie tedesche, ma è probabile che, 
ripetuto altrove, non darebbe risultati gran 
che differenti. 

Questa constatazione giustificherebbe il 
più grande fatalismo di fronte ai disastri 
ferroviari. Sembrerebbe che altro non restas- 
se da fare che riferirsi alla sapienza aristo- 
telica e, ripetendo « non esservi avvenimento 


108 SICUREZZA 
Nieto immane? 
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«felice nella vita civile, il quale non porti 
«con sè il germe di nuovi mali», accettare 
la morte ferroviaria come un danno eventua- 
le e lontano contrapposto agl’infiniti, imme- 
diati e impagabili vantaggi di cui andiamo 
debitori alla più grande invenzione umana. 

Nel fatto avviene il contrario. Tutti i di- 
sastri ferroviari dànno luogo — quando più 
gravi preoccupazioni non assorbano, come è 
avvenuto in qualche recente occasione, l’at- 
tenzione del pubblico — ad una grande com- 
mozione, cui seguono sempre recriminazioni, 
discussioni e proposte. Il che sarà pure ef- 
fetto della teatralità di simili fatti, dovuta 
ai terrorizzanti episodi che li accompagnano 
ed al gran numero di vittime che si con- 
tano per ciascun caso; ma vi è pure dell’al- 
tro da tener presente. 

La commozione del pubblico pei disastri 
si connette ad una serie di considerazioni, la 
cui ragionevolezza non può esser messa in 
dubbio neanche da coloro che sieno persuasi 
della impossibilità di eliminare totalmente 
l’elemento di pericolo insito in ogni esplica- n 
zione dell’attività umana, nella Aeata abbia 
parte la macchina. i ARSA 

E si tratta di considerazio: 
del popolo percepisce anche q 
sce, ad analizzarle. Il disast ro. 
cagionato da una fatalità, 


ff 


giatnento di 
qu i 


vigilanza più della legge, la 
© 1N simil materia riesce facilmente im- 
perfetta e dij 


1 


scarsa efficacia, ha una grande 
li prevenzione. Se, malgrado lo straot- 
dinario sviluppo preso dal traffico, in inten- 
Quenza, le condizioni di sicurez- 
ferrovie si son mantenute elevate, 
an parte 


fotza < 


sità è in fre 
za sulle 


ciò in gr si deve alla continua pres- 


sulle amministrazioni per in- 
ad escogitare ed adottare tutti quei di- 
Spositivi meccanici e quelle forme di educa- 
zione del personale che meglio valgono ad 
allontanare il pericolo, 

Aggiungasi che grado di sicurezza è sino- 
nimo di progresso nell’esercizio. Una rete 
ferroviaria che dà annualmente poche vitti- 
me è una rete in cui tegnano ordine e disci- 
Plina, che adopera materiale perfezionato, 
che è riéca d’impianti ben disposti. In poche 
parole la sicurezza si accompagna sempre ad 


altre Condizioni che costituiscono garenzia 
di buon servizio pel viaggiatore. 


Sione esercitata 
dutle 


* 
* o * 
iari formano oggetto 


Statistici. Ma, poichè 
segue nei rilievi cri- 


etto alle prime sono in 
ndizione d’inferiorità, 
ai tradizionale, a pri- 
mo aspetto sembra inconcepibile. Thiers, il 
grande Ministro francese che, come si sa, fu 
tenace oppositore dello sviluppo delle ferro- 
vie, diceva esser la locomotiva un mezzo di 
trasporto adatto per l’America « dove non ci 


«dini è tenuta in sc 
quasi 8o anni di str 
la meccanica, buona parte dov 
sa America, le cose non 


arsissimo conto ». Dopo 


uti alla stes. 


appaiono mutate. 
Per avere una misura omogenea del movi- 


mento di persone sulle ferrovie con 
prendere per base il numero di vi 
Supposti trasportati tutti a distanza di un 
chilometro. In tal caso, secondo i dati di 
qualche anno addietro (1908), il movimento 
delle ferrovie continentali europee sarebbe 
rappresentato da circa 76 miliardi di viag- 
giatori. (Germania 30 miliardi, Russia TON0 


viene 
aggiatori 


x 
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TAN) 


Francia 14, Austria-UngHeAg Io 
e quello degli Stati Uniti da 45 m 
bene in quell’anno su tutte le fetr, 
paesi sopra considerati Si erano avuti | 
più di 400 viaggiatori motti e 2600 ferit 
America 610 morti € 13.000 feriti, Se lata 
conto del diverso SINO di Viaggiatori, 
vede che negli Stati Uniti la Proporzion si 
morti è tripla, quella dei feriti Più ch 
stupla in confronto alle ferrovie euro 
si sa che il maggior numero delle vi 
non si trova fra i viaggiatori Propriame 
detti, bensì fra gli agenti ferroviari e 
cosidetti estranei (persone investit 
menti danneggiate non nell’atto in 
giavano ma mentre circolavano Ss 
o nelle stazioni). Contro i 2000 ag 
e gli 8000 feriti nel continente eu 
no i 4500 ferrovieri uccisi oltre a 90.000 
riti in America. Nella categoria degli est; 
nei in Europa si ebbero 6000 vittime, divi 
in egual proporzione fra motti e feriti}® 
America più di 17.000 di cui ben 7000 mor 
Vero è che in America, com 
za di una sorveglianza sempre 
esercita sulle società ferroviarie, i 
no fatti con grande rigore, tenendosi 
di ogni ferita per insignificante che 
tre in Europa non si tien conto 
ferite le quali diano luogo ad una IC 
al lavoro di notevol durata : per. 
si di 15 ed anche di 20. giorni. 
 vrebbe essere, si può pensare, 
genza sul numero dei morti S 
do i paesi, talvolta si fan ficw 
cisi solo quelli morti sul 
Si aggiungono quelli dec 
quattro o le quarantotto « 
Ma se questo conferma qi 
nesso sulla incerti 
differenze son di 
za scrupoli afferm 
viaggiatori sull 
gran lunga inf 
europee. 
mente concepi 
Spiegazione dà 
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sentano un multiplo quasi uguale per tutte 
le reti) è ora rapportato al percorso totale 
dei treni e l’indice statistico che ne risulta 
è di 27 per l’Inghilterra, 23 per l’Austria- 
Ungheria, 7 per la Francia, 5 per la Germa- 
nia. È dunque sulle 
ferrovie inglesi che 
si hanno le condizio- 
ni meno favorevoli pei 
viaggiatori e sulle 
germaniche le più fa- 
vorevoli. 

E l’Italia? Per quan- 
to concerne le nostre 
ferrovie possiamo av- 
valerci di un confron- 
to, fatto nelle miglio- 
ri condizioni di omo- 
geneità consentite dal- 
le statistiche e per 
una serie di anni con 
le ferrovie germani- 
che, che, come abbiam 
visto, in fatto di si- 
curezza porterebbero 
la palma. Per elimi- 
nare eventuali diver- 
genze di rilievi sono 
sommati i morti coi 
feriti ed esclusi i sui- 
cidi o presunti tali 


uanti richi mo la CONFRONTO STATISTICO RELATIVO AGLI INFORTUNI FERROVIARI 
(9 ti hiedono la IN ITALIA E IN GERMANIA. 


morte a quella super- i 
ba espressione di vita che è la ferrovia!). I 
risultati del confronto, che dànno il numero 
di vittime per ogni milione di treni-chilome- 
tri, sono tradotti graficamente nel diagram- 
ma che accompagna questo articolo e ci di- 
cono parecchie cose confortanti. È vero che, 
se le cifre statistiche non sono affette da 
ignote cause di errore, le ferrovie nostre in 
fatto di ‘sicurezza sono ad un livello infe- 
riore a quello delle germaniche; ma è pur 
vero che, mentre le cifre tedesche accusano 
da un anno all’altro una certa stazionarietà, 
le nostre accennano ad un continuo e sensi- 
bilissimo progresso. 

Se e quando arriveremo ad una identità 
di cifre coll’esercizio più organizzato e me- 
todizzato di Europa è difficile il dirlo; ma 


è evidente che siamo sulla buona strada. Il . 


che meglio appare quando si tenga conto dei 


vari elementi che influiscono sulla differen- 


za. Da noi una rete in gran parte ad elevate 


nel quale si è avuto un. 


pendenze, colà linee quasi tutte in piatta 
pianura. Da noi impianti in corso di siste- 
mazione, colà impianti ricchi, specializzati 
e studiati con una cura che ha dell’invero- 
simile (pochi passaggi a livello, nessun at- . 
traversamento fra bi- 
nati di corsa, sotto- i 
passaggi in tutte le 
stazioni). Presso di 
noi una Amministra- 
zione ancora giovane : 
colà un organismo u- 
nificato da circa 50 
anni e posto sotto 
regime quasi militare. 
Richiamiamo l’ at- 


tenzione del lettore su wi, 
alcune particolarità 
del diagramma, che 
da una parte pongono i P 
in luce l’efficacia del- 
la statistica nello sve- di 


lare date circostan- : 
ze, dall’altra costitui- 
scono una testimo- 
nianza di esattezza 
dei rilievi esposti. 
Si vede come gl’in-g 


fortuni ferroviari si: 


ni, d 


un inverno inclemente cl 
il disservizio, appare a 
nia un anno ad alto indi 
così dicasi in senso inve 
per entrambe le reti 


disgrazie. 


@ . 
solo chilometro 


Apparecchi più o meno automatici per evi- 
tare gli scontri e siinili guai. Convien subito 
dirlo — a costo di far dispiacere ad inntme- 
tevoli inventori — che non sta qui il noc- 
ciolo della questione, 

Gli accidenti ferroviari si possono riferire 
ad un doppio ordine di cause. Alcune hanno 
rapporto coll’ elemento «materiale », altre 
coll’elemento «uomo» e la prevalenza spet- 
ta a queste ultime, 

Bisogna, a tal proposito, guardarsi dal 

cadere ‘in equivoco. L'elemento materiale ha 

la sua importanza, oltrechè nel senso banale 
della necessaria robustezza di ciascuna strut- 
tura in sè considerata, anche e specialmente 
dal punto di vista della omogeneità fra le 

Sue diverse parti. Un esempio di omogenei- 

tà : il peso delle locomotive e il peso (o ro- 

bustezza che vale lo Stesso) delle rotaie. Non 
bisogna far locomotive potenti e perciò pe- 

Santi se contemporaneamente non si accre- 

Sce il peso delle rotaie. E citiamo questo 

esempio perchè è facile cedere alla tentazio- 

ne di far grandi locomotive quando non an- 
cora si hanno i mezzi e il tempo di rafforza- 
re l'armamento, che è l’elemento più costoso 
«della ferrovia (l'armamento moderno di un 
a doppio binario costa pres- 
SO a poco quanto una grande locomotiva). 

Così se si vogliono adottare alte velocità 
bisogna pure disporre dei freni continui e 
di sistemi perfezionati di segnalazione; nè 
Si può fare a meno del sistema di blocco do- 
ve è grande la frequenza dei treni. 

Dunque, questa che chiamiamo omogenei- 
tà nell’elemento materiale è un presupposto 
al quale non bisogna mai venir meno. Difat- 
ti tutte le amministrazioni bene ordinate se- 
guono incessantemente i perfezionamenti uti- 
li a questo scopo e noi vedremo qualche al- 
tra volta a qual punto sieno le cose presso 
di noi e altrove, Ora vogliamo dir subito 
che tutto questo non basta. 

Come notava qualche anno addietro in un 
articolo di volgarizzazione che fece chiassu 
il Worms de Romilly, decano degl’ingegner: 
ferroviari francesi, la maggior parte d 
accidenti ferroviari non è conseguenza 
fetti intrinseci del materiale o di ca 
forza maggiore (franamenti, inondazio; 
ture di pezzi presentanti difetti int: 
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ma di errori, distrazioni, inoss 
una parola non MOSLERI di défaillance; ì 
Si tratta sempre, beninteso, di error î 
cati, di distrazioni favorite da dj 
contrarie, di inosservanze atteny, 
ne intenzioni; ma ciò non toglie 
ba quasi sempre far capo all’eleme 
mo» quando si vuol spiegare p 
no sia stato introdotto su un binari 
bro, perchè i segnali di rallentam, 
arresto non siano stati rispettati, D 
sia stato segnalato un punto del bin 
riparazione, perchè la velocità sia Stata 
gerata, e via dicendo. “I 
Questo spiega perchè un Paese cog) 
strialmente progredito come è l’Ame 
dal punto di vista della sicurezza fa 
ria, in istato d’inferiorità di fronte ad 
paesi che con essa non possono nean 
tanamente competere in tutto ciò che 
duzione meccanica. 
Molte utili innovazioni nel materia 
roviario correntemente adottate 
vengono dall’ America. Sono gli. 
che hanno introdotto per primi 
grande portata e i carri comp 
tallici, che ci hanno dato 
comotiva moderna a grand 
che hanno creato il b cCO Al 
ganciamento. automatico € 
no insegnato la trazio: 
nazione portentosa 
ha raggiunto costi cos 
petere colla navigaz 
lì che si comp 


perchè l’esercizio delle ferrovie italiane, pur 
fatto con una relativa modestia di mezzi € 
pur svolgentesi frammezzo a mille difficoltà, 
sia uno di quelli in cui la sicurezza del viag- 
giatore è meglio garentita. Abbiamo a no- 
stro favore l'elemento «uomo », tolto da una 
massa sobria e intelligente, se pur non do- 
tata di grande istruzione. 

Naturalmente anche noi dobbiamo tende- 
re sempre a migliorarci, non solo tenendo 
dietro ai progressi dell’armamento, del ma- 
teriale e degli strumenti di segnalazione, 
ima anche curando la pianta uomo da ogni 
punto di vista. 


Da quel che si è detto risulta evidente che 


uno dei mezzi per prevenire gli accidenti 


sta nello studio degli accidenti stessi. Nien- 
te di più educativo pel personale che il sa- 
pere come da una inosservanza apparente- 
mente innocua, tante volte compiuta o tolle- 
rata senza conseguenze, possa, quando circo- 
stanze contrarie congiurino con essa, dar 
luogo a fatti gravissimi. Prendete il caso 
della velocità eccessiva, colpa veniale in cui 
facilmente cade chi ha in mano il regolatore 
di una macchina. Novantanove volte avviene 
che superare poco o molto il limite di pru- 


‘denza fissato dai regolamenti riesca non sol 


tanto inoffensivo, ma giovevole al recupero 
di un ritardo: la centesima, se per poco il 
binario presenti una piccola irregolarità non 
avvertita a tempo, il treno esce dalle rotaie. 
Diffondere fra i macchinisti la conoscenza di 
questi casi, di cui ciascuno personalmente 
non può fare sufficiente esperienza, significa 
dare la giustificazione pratica ed evidente di 
alcune norme regolamentari, che in astratto 
possono essere giudicate come effetto di esa- 
gerata ed inutile prudenza. È l’insegnamen- 
to per esempi sostituito all’ insegnamento, 
assai meno efficace, a base di precetti. 

La sicurezza, dal punto di vista dell’opera 
del personale è garentita, lo si sa, per mez- 
zo di regolamenti, i quali o sono troppo ge- 
nerici e non bastano, o sono troppo minu- 
ziosi e imbarazzano. I regolamenti non si di- 
scutono, è detto agli agenti il giorno in cui 
sono assunti; ma tutti il giorno dopo si ac- 
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corgono che guai a non applicare i rego- 
lamenti con un po’ di elasticità: mon si 
farebbe servizio, come dicono nel loro gergo. 
Chi non ricorda che quando i ferrovieri vol- 
lero far sciopero senza incorrere nei rigori 
della legge, ricorsero a quello che si disse 
ostruzionismo e che consisteva appunto nel- 
l'applicazione letterale dei regolamenti? 
Orbene, i regolamenti non bastano a for- 
mare il personale: occorre qualche cosa di 


più. Devesi acquistare la capacità a sa- sub 
perli bene interpretare, in modo che essi ser- sl 
vano nel tempo stesso a garentire la sicu- È 
rezza ed a rendere possibile e sollecito il A 


servizio. E questa capacità come si può ac- 
quistar meglio se non sapendo perchè in da- 
ti casi l’equilibrio fra questi due requisiti 
si è rotto? E quando parlo di personale in- 
tendo alludere anche a quello elevato, al per- 
sonale superiore, o d’ispezione che dir si vo- 


. glia, il quale dalla nozione del modo come 


si è svolto un episodio contrario alla sicu- 
rezza può trarre motivo per correggere una 
disposizione errata di regolamento — se è 
cosa che gli compete — o per evitare che nel 
personale basso si formino viziose abitudini 
o per dare ad un segnale la posizione più 
adatta o per studiare o proporre la modifi- 
cazione di un impianto. i 

In tutti i paesi gl’infortuni ferroviari dàn- 
no luogo ad inchieste tecniche, nel duplice 
intento: di trarne, come innanzi si è detto, 
insegnamento, e di ricercare le colpe en-- 
tuali da punire. È inutile aggiunger 
primo scopo è assai più impo 


tutt’affatto preterintenzior 


amministrativa come qi 


pertutto alle inchiest 
una larga pubblicità, 
sugli accidenti ferr 


e le loro coi 
scenza nè d 


Ma vi sj 


fatti verificatisi sotto i nostri occhi, 
Lasci 


cercherebbe invano una notizia su 


amo stare che il pubblico viaggiante 
e pagante îneriterebbe anch'esso di saperne 
qualche cosa; na il male è che non ne sa 
nulla neanche quella parte di pubblico cli 
enza dei particolari di una di- 


S&Tazia dovrebbe imparare ad evitarne’ delle 
altre, 


dalla conosce 


Ma, si dirà, vi sono i Processi, ai quali è 
assicurata la pubblicità, 
non servono affatto 
una legge 
roviaria di 


Ebbene, i processi 
allo scopo. A parte che 
dà diritto all’amministrazione fer- 
negare all’autorità giudiziaria la 
comunicazione delle inchieste (io non pos- 
Seggo cultura giuridica a sufficienza per dirvi 
Se Questa legge sia ben fatta) nei processi 
vi è un conflitto d’inter 
Sara a travisare il vero, mentre quel che oc- 
Corre e che si fa altrove, ricorrendo nei casi 
Stavi all'opera di tecnici non appartenenti 
all’amministrazione ferroviaria interessata, è 
un esame tecnico Spassionato, indipendente 
dalle lesponsabilità, diretto soltanto allo sco- 
po di conoscere, nel modo più esatto possi- 
bile, la verità. Gli accidenti sono una ma- 
lattia Gell’attività ferroviaria. Le inchieste 
ne dovrebbero essere l’esame clinico diretto a 


niente altro che ad un nobile scopo di igiene 
Sociale. 


essi e quindi una 


A scusare questo strano riserbo si è tal 
volta detto che dei particolari tecnici di un 
accidente Profitterebbero ‘i danneggiati per 
accrescere le loro pretese d’indennizzo, Spesso 
indecentemente esagerate. Ed è perfettamen- 
te vero che questa tendenza nel pubblico 
va rigorosamente combattuta, 
una legge, ma a me sembra che 
non ci si guadagni null 


magari con 
col silenzio 
a. Che uno scontro 


‘ questo rigua 


si debba piuttosto al macchinista i 
vide il segnale o al segnalatore che 
espose è cosa indifferente Per ja. 
sabilità della ferrovia, la quale 
pie e paga fin troppo; intanto, col gita 
si rinuncia al vantaggio dell’esem io 
l'insegnamento, oltre che agli altri iù 
e insospettati vantaggi di cui è 
diga la conoscenza della verità (1). 
Non è il caso, dunque, di rin 
questa curiosa forma di pudore? le 
biam visto, le statistiche dicono che f 
paese si sottrae alle disgrazie ferroviarie 
la potentissima America, nè l’organi 
sima Germania. E noi al confronto {a 
ottima figura. Perchè dunque autotizza: 
silenzio supposizioni ingiuste? O veram. 
te vogliamo accreditare la fandonia h 
stri nervi sieno così sensibili da non. 
terci di parlare in pubblico di mo 
feriti? “esa 
Chi con noi ritiene che, attravers 
prove della guerra, l’Italia debb, 
grande e soprattutto più forte e bei 
fino alle avversità se esse sari 
questo nobilissimo scopo, 
ne dubitiamo — con noi ne 
s’inauguri in tutto (e pei 
colo mondo del quale, fed 
ognuno deve parlare 
nosce, ci occupiamo) 
aperta sincerità. | 


dell’ing. Bel 
dello Stato, . 
ber breven 
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IG i di Monaco 
ongressi di Mon 0-0 
o 0 00 sa L Si n FC» 
, ha 
IL CONGRESSO D’ IGIENE 
E DI CCIMATOCOGIA 
Vià nei numeri di novembre e di dicembre dello scorso anno abbiamo dato notizia dell’or- 
ganizzazione francese dei Congressi di Idrologia e Talassoterapia : mm questo numero UE 
formiamo i nostri lettori dei Congressi di Igiene e di Climatologia, mentre ci riserviamo at 
dare comunicazione fra qualche tempo dell’organizzazione per la partecipazione italiana at ) 


Congressi di Monaco, di cui venne incaricato ufficialmente il Touring Club Italiano. 


Mm’ IGIENE e la climatologia sono 
stati opportunamente distac- 


gia (1) per formare un con- 
gresso a parte : si raggiunge 
così il vantaggio di distri- 
buire razionalmente la complessa materia che 
riguarda i luoghi di cura. 

Allo stesso concetto di ripartizione si in- 
forma altresì il Congresso delle città d’ac- 


que — di cui parleremo prossimamente — . 


per modo che i tre principali elementi costi- 
tutivi d’una stazione, le cure, l’iîgiene ed il 
soggiorno, trovano la loro sede naturale di- 
stinta nei tre congressi nominati. 

Diamo anzitutto la costituzione del Comi- 
tato di organizzazione che, come quello degli 
altri congressi, comprende le più eminenti 
personalità del mondo scientifico francese : 


Presidenti Onorari : 
Prof. D’ARSONVAL, Membro dell’ Istituto, 


Presidente dell’ Accademia delle Scienze, 
Membro dell’Accademia di Medicina. 


Dottor CALMETTE, Membro corrispondente 
dell’Istituto, Vice Direttore dell’Istituto Pa- 
steur di Parigi, Direttore dell'Istituto Pa- 
steur di Lilla. 

Ing. CARPENTIER, Membro dell’Istituto e 
dell’Ufficio delle longitudini. 
Prof. CHANTEMESSE, Membro dell’Accade- 

mia di Medicina. 

Prof. HUGOUNENO, Preside della Facoltà di 
Medicina di Lione. 

Prof. M. LETULLE, Membro dell’Accademia 
di Medicina, Prof. alla Facoltà di Medicina. 

Prof. Ch. MOUREU, Membro dell’Istituto e 
dell’Accademia di Medicina, Professore al 
Collegio di Francia, Direttore del Labora- 
torio all’Istituto d’Idrologia e Climatologia. 


cati dal Congresso di idrolo-. 


1) V. Le Vie d'Italia, N. 3, nov. 1917, Dp. 137 e seg. j 


Membro dell’Accademia di 


Prof. F. VIDAL, dI Medisina 


Medicina, Prof. alla Facoltà 
Presidente effettivo : DAL 
Prof. F. BORDAS, Professore al Collegio di 
Francia, Direttore dei Laboratori presso il 
Ministero delle Finanze, Direttore di Labo- 
ratorio all’Ist. d’Idrologia e Climatologia. 


Vice Presidenti : 


G. BECHMANN, Ingegnere Capo dei Ponti e 
- Strade, Capo Servizio Onorario della Prefet- 


‘ tura della Senna (Acque e Fogne). 

IL. BONNIER, Architetto Governativo, Ispetto- 
re Generale dei Servizi d’architettura e di 
estetica della Città di Parigi. 

Dottor GRANJUX, Vice Presidente della So- 
cietà di Medicina Pubblica e di Ingegneria 
Sanitaria, Direttore del giornale Le Caducée. 

Dottor E. THIERRY, Capo dei Servizi Tec-. 
nici d’Igiene della Città di Parigi, e de 
Laboratorio d’Igieme della Facoltà di Medi- 
cina. ; i 

J. VALLOT, Direttore dell’Osservatorio Meteo- 
rologico del Monte Bianco e della Stazione 
Climatologica -di ‘Nizza. { È 

.  Segrefario Generale: 

S. BRUÈERE, Segretario Generale 
zione Generale degli Igienisti 
nicipali. 

Segretari Generali Aggiunti : [ 

G. DIMITRI, I° Assistente al I 
Membro Uditore del Cons 
d’Igiene Pubblica di Frane 

Dottor M. FAURE, Medico Con: 
Segretario della Società | 
Mediterraneo. De 

Dottor MARSAN, Prim 

Monaco. 
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A. ANGOT, Direttore dell’Ufficio Centrale Me- 
È teorologico di Francia. 
i BALESTRE, Medico Consulente a Nizza. 
So BERGERON, Professore alla Scuola 
ERRE delle Arti e Manifatture. 
*ATELLIER F., Ingegnere della Scuola Po- 
Itecnica, Direttore della Società delle Fer- 
= TOVIE Economiche, 
. BAZAULT, Architetto, Ingegnere Sanitanio, 
combro del Consiglio della Associazione 
s ESS dei Tecnici Municipali. 
Vo R. BLANCHARD, Membro dell’Accade- 
ivo: iaedicina, Professore alla Facoltà 
li Medicina, Preside > Sr; { 
Sanità Pubblica cs igente della Lega per la 
Dottor SLANCHETIERE, Direttore dell'Uffi- 
cio Municipale d’Igiene a Boulogne sur Mer. 


Signorina BOUE, Professoressa al Liceo La- 
martine, 


BRISAG, Direttore dell’Igiene e -dell’Assistenza 


| i Laboratorio 
di Batteriologia della Città di Parigi. 


» Capo Architetto del Palazzo 


G. CLAUDE, Ingegnere, 


M. CROISET, Membro dell’Istituto, Ammini- 
Stratore del Collegio di Francia. 

DABAT, Direttore Generale delle Acque e. Fo- 
Teste al Ministero di Agricoltura, re 
re di Stato. 

DIENERT, Capo del Servizio di Sorveglianza 
delle Acque potabili di Parigi. 

Dottor DOISY, Deputato al Parlamento, Presi- 
dente della Commissione d’Igiene pubblica. 

G. DOLLFUS, Collaboratore alla Carta Geo- 
grafica di Francia, ex Presidente della So- 
cietà di Geologia. 

Dottor DUBIEF, Medico Capo per le Epidemie 
alla Prefettura di Polizia di Parigi, Mem- 
bro del Consiglio d’Igiene Pubblica e di 
Sanità del Dipartimento della Senna. 

Dottor DUPAIGNE, Medico consulente a Can- 
nes. 

Dottor FAIVRE, Ispettore Generale dei Servi- 
zi Amministrativi presso il Ministero de- 
gli Interni. ; 

Dottor FAYOL, di Marsiglia. 

FEBRAC, Architetto, Vice Sindaco di Nizza. 

Dottor FERRANDI, Medico ‘Consulente ai ba- 
Sul di Guagno; ex Medico Capo Servizio 
ella Sanità della Corsica. 


‘ Dottor FESTAL, Medico Consulente ad Arca- 


chon. 

Dottor FÉEVRIER, Medico Ispettore Generale, 
Presidente del Comitato Consultivo del Ser- 
vizio di Sanità presso il Ministero della 
Guerra. 

Dottor Maurizio de FLEURY, Membro dell’Ac- 
cademia di Medicina. 

Luigi FOREST, Pubblicista. 

J. C. N. FORESTIER, Ispettore dei Viali Pa- 
rigini. 

GALLOT, Ingegnere Elettricista. 

Dottor. GARIEL, Membro dell’Accademia di 
Medicina, Docente alla Facoltà di Medicina, 
Ispettore Generale dei Ponti e Strade, Vice 
Presidente del Consiglio Superiore d’Igiene 
Pubblica di Francia. 

L. GAULTIER, Architetto, Ingegnere Sanita- 


degli Igienisti e Tecnici. 


‘G. H. RISLER, 


rio, Membro del Consiglio dell’Associazione 


si ire SR > 
“a 
Dottor GOUDARD, Medico Consulente a 3 
HÉBRARD, Architetto. A Pan, 
Dottor HERARD de BESSÉ, Medi 
N lente a Beaulieu. Ca Consu. 
HEUDE, Ispettore Generale dei Ponti 
HOUDRY, Ingegnere. e Strade, 
Dottor HUYGHE, Direttore dell’ 
cipale d’Igiene di Dunkerque. 
OLTRAIN, Ispettore Generale della ci È 
I) zione e dei trasporti presso Ja Prefetola 
di Polizia. ; Pai 
JAUSSELY, Capo Architetto Governativo, 
Dottor H. LABRÉ, Professore alla Facoltà 4; 
Medicina, Uditore al Consiglio Stupeszii 
d’Igiene Rubblica di Francia. Periore A 
Ch. LASSAILLY, Ingegnere î 
LE COUPPEY DE LA FOREST, In 


Ufficio Muni. Ì 


a 3 Tae J gegnere 
resso il Corpo dei Miglioramenti Appiano 
Eollaboratore per la tta Geolo tonni 


Fraricia, Uditore presso il Consiglio d’ de 
ne Pubblica di Francia. = 
Dottor LEGRIS, Medico dell’Ospedale di Saint 
Valéry sur Somme. DO 
LEGROS, Capo Architetto stradale della città | 
di Parigi. an 
‘Dottor LÉO. - di” 
A. LOEWY, Ingegnere Capo dei Ponti e St 
de, Uditore presso il Consiglio Superi; 
d’Igiene di Francia. 4 
MAISTRASSE, Architetto della Città di P: 
Dottor MANQUAT, Medico Consulente a 
Ed. MARTEL, Membro del Consiglio Superiò. 
re d’Igiene Pubblica di Francia. | 
Ch. MASCART, Ex Ingegnere dei 
Strade. ; p 
A. METZ, Ingegnere costruttore, Vice 
y 


{ 


dente dell’Associazione Generale 
nisti e Tecnici municipali.‘ 
Dottor P. E. MORHARDT, Medico 
a Leysin. ‘o 
NIERMANS, Architetto. e 
Dottor d’OELNITZ, Medico degli Osp: 
Nizza. : 
Dottor E. PERCEPIED, Medico Co; 
Mont Dore. $ 
POITEAU, Ingegnere Civil 
PORTIER,. Ispettore - 
menti iscritti press 
zia, Membro del Co 
ca e di Sanità del 
Dottor POTTEVIN, 
-Membro del Co 
ubblica di F 
ell’Ufficio . 
Dottor H.'RY. 
cipale di Vic 


REDONT, Arch 


.me Urbana. 
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VAN DER MADE, Ingegnere. 

Dottor VERDALLE, Medico Consulente a Can- 
nes. 

Dottor VIDAL, Medico Consulente a Grasse. 

Dottor \VURTZ, Ufficiale Sanitario alla Prefet- 
tura di Polizia, Membro dell’Accademia di 
Medicina, Presidente del Consiglio d’Igiene 
e di Sanità del Dipartimento della Senna. 


DE ZUCARELLI, Medico Consulente a Ba- 
a. 


Dottor G. RIVIER, Medico residente dell’Ospi- 
zio marino S. Giuseppe, di Sybabelle La- 
croix (Varo). 


In vista del numero rilevante delle que- 
stioni che verranno trattate al Congresso, que- 
sto è stato diviso in cinque sezioni, di cui 
riproduciamo la formazione : 


PRIMA SEZIONE 
Questioni Mediche, Elioterapia, Cure d’aria, ecc. 
Presidente : 
Dottor GRANJUX. 
Vice Presidenti : 


Dottor MARCHOUX, Capo Servizio all’Istituto 
Pasteur, Membro del Consiglio Superiore 


d’Igiene Pubblica di Francia. 
Dottor CREÉPIN Professore alla Facoltà di Me- 
dicina di Algeri, Medico degli Ospedali. 


Segretario : 


GUILHAUT, Segretario del Consiglio Superiore 


d’Igiene Pubblica di Francia. 


SECONDA SEZIONE 
Meteorologia, Climatologia, Eliologia. 
Presidente : 
J. VALLOT. 
Vice Presidenti : 2 ; 


Dettor LALESQUE, Medico Consulente ad Ar- 
cachon, Membro corrispondente dell’Acca- 
demia di Medicina. 


Dottor GUITER, Medico Consulente a Cannes.. 


Dottor LENOBLE, Medico Consulente a Brest. 

Dottor CALOT, Medico Consulente a Berck. 
Segrefario : 

LEMERAY, Professore alla Facoltà di Scienze 


di Marsiglia, Membro della Società dei Na- , 


turalisti di Nizza. 
TERZA SEZIONE 
Progetti d'impianto ed ampliamento 
delle Stazioni Climatiche, Termali, 
Bagni di Mare, Sanatori, Alberghi, ecc. 
Presidente : 
L. BONNIER. 
Vice Presidente : 
M. AUBURTIN, Architetto governativo. 
Segretari : dd 
. BERARD, Architetto governativo. 


db 


nativo. 
QUARTA SEZIONE 
Igiene Urbana, Acque Potabili, Acque di rifiuto, 
Bonifiche. 
Presidente : 
Dottor E. THIERRY. 


J. VALLOT, Direttore dell’ Osservatorio del 


BONNIER, Architetto con diploma gover- 


Vice Presidenti : 

Dottor I. RENAULT, Medico degli Ospedali, 
Consigliere tecnico sanitario del Ministero 
degli Interni, Membro del Consiglio Supe- 
riore d’Igiene Pubblica di Francia. 

Dottor DELEAGE, Medico Consulente a Vichy. 


Segretari : È 
Dottor OTT, Ispettore Dipartimentale d’Igiene 
Pubblica della Senna Inferiore, Uditore al 
Consiglio Superiore d’Igiene Pubblica di 
Francia. ; 
HUNEBELLE, Ingegnere Chimico. 


QUINTA SEZIONE 


Risanamento dell'atmosfera, costruzione 
e manutenzione delle strade. 


Presidente : 
BECHMANN. 
Vice Presidenti: 


MAHIEU, Ispettore Generale dei Ponti e Stra- 
de, Segretario Generale della Associazione: 


Internazionale Permanente dei Congressi 
della Strada. 
Dottor CLITFORD-RICHARDSON, Ingegnere: 


consulente a New York. 
Ing. ANTONELLI, di Genova. 
G. ANDRÉ, Ingegnere. 


Per questo Congresso è pure stato costi- 
tuito il seguente « Comitato regionale per. x 
la Riviera francese ». ì ati 


Presidente onorario : 


Monte Bianco e della Stazione climatologica: 
di Nizza. — PRO a ; 
Presidente effettivo : i i 

Dott. SARDOU, di Nizza. 
Vice- Presidenti : So 

Dottori GUITER (Cannes), MAL 
tone), R. SOREL (Nizza, VID 
Segretario : ‘i ] 

Dottor M. FAURE, di Nizza 
Tesoriere : 

Dottor RAYMOND, di N 
Membri: Ca: ai 

Dottori B STRE, BRUAN 
SURE PUPA GNE, 


N) 


lazioni, di cuì due sono già fissate : una, del 
dott, d' )elnitz, sulla Elioterapia come com- 
Plemento della cura climatica; l’altra, del 
dott. Léo, sulla Elioterapia applicata alle 
ferite dì guerra, In Italia l’elioterapia non 
Solo ha ferventi cultori, ma altresì possiede 
esempi di attuazione pratica notevolissimi : 
basti citare le stazioni elioterapiche della cit- 
tà di Genova, dovute 
lato del prof. 
istituzione che 


all’infaticabile aposto- 

Poli di quella città, benefica 
ogni anno risana centinaia 
di bambini. E così pure l’aeroterapia e le 
cure d’altezza hanno fra noi valorosi asser- 
tori fra ì nostri migliori scienziati. ‘Il no- 
stro Paese, anche in questo campo, figurerà 
a Monaco al primissimo posto. 

La seconda sezione, consacrata alla meteo- 
rologia, climatologia ed eliologia, avrà un 
carattere prevalentemente scientifico. Il pre- 
sidente della sezione, J. Vallot, vi presente- 
rà un rapporto sulla Climatologia comparata 
delle regioni litoranee — tema egualmente 
importante per la Francia e per l’Italia, es- 
sendone nota la varietà dei climi marittimi 

. — ed il dott. Maurice Faure riferirà sulla 
Misura delle radiazioni solari. 

La terza sezione studierà particolarmente 
le norme per gli impianti e gli ampliamenti 
«delle stazioni climatiche, termali e dei bagni 
di mare, per la costruzione degli alberghi e 

«dei. sanatori. Sono annunciate tre relazioni : 

13 Impianti d’insieme delle stazioni idro- 
minerali, climatiche e balneari, del presiden- 
te della sezione L. Bonnier. 

2° Impianto degli stabilimenti di cura 
nelle stazioni idrominerali, climatiche e bal- 
neari, dell’architetto Madstrasse. 

3* Costruzione degli alberghi e delle abi- 
tazioni private nelle stazioni idrominerali, 
climatiche e balneari, dell’architetto M. Au- 
burtin. 

I lavori di questa sezione rivestiranno cer- 
tamente la più grande importanza anche per 
i nostri connazionali. In questa rivista fu” 
più volte largamente dimostrato la incal- 


zante necessità del rinnovamento edilizio — 


delle nostre stazioni di cura, per assicurare 
ad esse — nella concorrenza del domani — 
il primo elemento di successo: la modernità 
degli stabilimenti e il comfort del soggiorno. 
negli alberghi e nelle pensioni. Molto si è 


fatto, da noi, in alcuni dei centri di cura | 


maggiori, moltissimo occorre fare ancora 
chè tante acque minerali nostrane, di | 
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scutibile virtù curativa, sieno conven 
mente valorizzate. È prevedibile dunque 
dalle discussioni internazionali di M 
gli interessati potranno riportare un buon 
bagaglio d’idee e di utili direttive, 

La quarta sezione, più specialmente dedi. 
cata all'igiene, tratterà delle questioni ri 
danti il rifornimento dell’acqua Potabile È 
dell’evacuazione dei rifiuti. Sulla prima po 
ferirà il dott. Dienert, uno specialista ; 
materia; sulla seconda il dott. Dimitri. 

Finalmene la quinta sezione dovrà occu: © 
parsi delle forme svariate delle contamina. 
zioni dell'atmosfera in rapporto alle officine. 
alle strade ed alle case. Vi saranno Presen. 
tate tre relazioni: la prima, del Prof. Has 
gounecg, studierà l’inquinamento dell’aria — 
da parte dei prodotti industriali, gas, fumo — 
e polveri nocive; la seconda — affidata aj. © 
l’ing. Clitford Richardson, di New York,. 
che si è specializzato nello studio dei mezzi — 
di proteggere le strade dalla polvere — trat. 
terà dell’inquinamento dell’aria per le po. 
veri stradali. È questo un problema seriis 
mo, che anche in Italia richiama la pers 
verante attenzione di valenti studiosi, 
stione vitale per tutti i luoghi di 
dato l’enorme sviluppo assunto dal ti 
automobilistico. Per ultimo, il te 
to, della professoressa Bouée, 
delle polveri domestiche e del 
batterle: ed è tema di inc 
anche per noi! 

La semplice elencazione 
che verranno tratt: tie 
ne mette in luce 1’ 
Noi tutti sappiamo . 
e non dovrem E 


che 


otti 


1. Da qualche tem- 
po si sta assistendo 
ad un rifiorire di voli 
non strettamente guer- 
reschi. Qualcuno, co- 
me quello di Laurea- 
ti fra Torino e Lon- 
ha suscitato 
interesse ed 
ha avuto vasta eco. 
Altri, come le 5 ore 
di Resnati con dieci 
persone a bordo e le 
re e 557 di Baldioli 
con passeggero fra 
Newport News, Wa- 
shington, New York, 
ridiffondono nella 


dra, 
grande 


26 
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3 a sviluppo grandioso che anche nel no- 
* stro Paese la guerra ha impresso all’a- 
viazione, fa sorgere spontanea la domanda 
se essa, come si presenta attualmente, ha in 
sè capacità sufficienti per adattarsi ‘ad ap- 
blicazioni pratiche della vita pacifica e del- 
l'economia normale, 

Il nostro Paese ha dato per il primo in 
questi ultimi tempi l'esempio di grandi im- 
prese aeree per scopi non direttamente at- 
tinenti alla guerra: esse sono state seguite 
con occhio vigile dalla stampa estera: e na- 
turalmente l'ammirazione non va disgiunta 
alla valutazione dell'importanza che i nostri 
sforzi rappresentano per aprire alla nostra 
industria nuovi mercati. 

L'autore di questo articolo tratta con gran- 
de competenza di questi « Giganti dell’aria » 
mettendo a confronto i tipi nostri con quelli 
stranieri, deducendone ammaestramenti e 
considerazioni interessantissime. 
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| 


cialità tutta nostra, 
italiana: nessun al- 
tro Stato, in guerra 
o no, ha fatto e fa, 
finora, altrettanto. 

Perchè mai? 

Fra le varie ragio- 
ni mi sembra preva- 
lente quest’una: nel- 
l'handicap della on 


men lontana America nomi nostri. Altro an- 
cora, come quello da Torino a Roma in men 
di tre ore, rende in meraviglioso risalto la 
fulmineità del nuovo mezzo. Certo, è infine, 
che ulteriori prove del genere avremmo avu- 
to in italia se non fosse sopravvenuto dap- 
na un improvviso divieto e successiva- 
te la stagione meno adatta. 

Non sfugga, perchè ha particolare risalto 
e significato, che tal genere di voli extra 
guerra è, almeno in questo inizio, una spe- 


tamente, Ultima parten 
necessita uno spunto | 
ger gli altri, DÒ, 
si la via. 
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attorno all’America ed al suo attrezzamento 
aviatorio, fornirebbe la migliore riprova ai 
rilievi surriferiti: mentre è stata adunata 
prima a Pari- 7 

gi, poi a Lon- 
dra una Com- 
missione inter- 
alleata per re- 
golare quanto 
attiene agli or- 
dini aviatori, si 
svolge laggiù 
una gara inten- 
sa per la pre- 
valenza dei ti- 
pi. Or non è 
dubbio che se 
la fama nostra, 
il nostro no- 
me, fosse pari 
alle nostre im- 
prese aeree ed 
alla condizione 


reale della no- L’APPARECCHIO TEDESCO DA CACCIA ‘ ALBATROS D 1,, VISTO IN PIANTA. . ta distinzione Cd 


stra industria 
aviatoria, avremmo dovuto e dovremmo vin- 
cere senza ostacoli, almeno per un certo la- 
to, nella gara interalleata fra i tipi che l’A- 
merica presceglie. Chi, infatti, ha compiu- 
to imprese collettive pari alle nostre, con 
ampi tragitti su terra é su mare, su obiet- 
tivi modernamente muniti, a bombardare da 
l’alto con carichi ecs 

2. Più la 
guerra proce- 3.---- 
de e più l’im- 
piego di guer- | 
ra dei mezzi ‘' 
aviatorii so- el 
spinge verso 
i due estre- 
mi tipi: ap- 
parecchi pic- 
coli e rapidis-  *- -:- 
simi ed appa- | 
recchì  gran- 
di e capacis- 
simi:apparec- 
chi da caccia e aPParconni da Der ‘a 


due esteri della specializzazioni 
dalla guerra. Un quid intermedio 
sentato dai tipi di apparecchi 
servizi ausiliarî. La distinzione 


è così netta da balzare evidente 


estremi tipi è y a 
alla semplice osservazione, a qualunque pro- i 
fano. Fra un Nieuportino, uno Spad (per î 
caccia) ed un Ca- 
proni (bombar- ni 
damento) non #' 


vi è possibili- 
tà di errore: 
così nei tipi 
germanici fra un 
Albatros D. I, 
un Ago, un Al- A 
berstadt (tipi te- sl 

deschi da i 

caccia) ed "Se 
ds: unGothaG. 
-s& III (tmo dei 

tipitedeschi 
da bombarda- 
mento) non vj 
può essere equi- 
voco. E la ra- 
gione di tal net- 


strettament do, 
tecni per la caccia occorrono apparec hi 
estremamente veloci : i ora la Vela ne 


determinata SI un deter 
una determinata forma) se 


quindi apparecchi piccoli 
di guerra la prima specia 


carichi SEMPIE maggiori, è necessario aumen- 
tare le superfici essendovi limiti dati per il 
carico unitario. Il guadagno in tale aumento 
di potenza e 
di superiici 
sta in que- ; 
sto: che în 

rapporto al- 

LPaumen to 

delle potenze, | 
paumen to 


delle super- Im 
fici è mino- Il 

re ovvero che na 

se anche l’au- £ 
mento delle si W 


potenze sia 
proporziona- 
le all’aumen- 
to delle superfici, risulta minore (rispetto al- 
luna e all’altra) l’ aumento dele resistenze 
passive, ilche dà, in ogni caso (ad altri coeffi- 
cienti uguali), un aumento nelle velocità orarie. 
Che tale sia la tendenza risulterebbe facil- 
mente da un esame di quanto è avvenuto 
e sta avvenendo presso di noi e presso gli 
Stati dell’Intesa. Risulta anche esaminando 
i successivi passi dell’aviazione da caccia 
tedesca. I primi tipi Fokker — i Fokker 
E III monoposti sui quali si è fatto tanto 
ingiusto rumore — avevano 18,50 mq. di su- 
perficie portante e 100 HP (Oberusel) di 
potenza. Gli Albatros D I da caccia attuali 
hanno 24 mq. di superficie portante e 170 HP 
(Mercedes) di potenza. I primi eran veloci 
160-180 km. all’ora; i secondi son veloci 
180-200 km. 
all’ora. È in- 
dubbio che la 
evoluzione 
prossima 
spingerà i te- 
deschi a mon- 
tare, sugli ul- 
timi loro ti- 
pi caccia, po- 
tenze di 220 
e 260 HP. 
3. Ma dove il processo verso le maggiori 
dimensioni riesce più evidente è negli ap- 
parecchi da bombardamento. A1 principio del- 
la guerra hanno preteso a tale funzione ap- 
parecchi di 20 o 30 metri quadrati di super- 
ficie e di 100 0 200 HP*di potenza: il mez- 


relativo alle offensive aeree. 
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zo, si capisce, era inadeguato € derivò da I 
questa condizione di cose il primo scetticismo i 


In effetto gli ap- 
parecchi da 


I 3 bombarda- I] 


mento, per es- 
sere effettiva- 
mente, devo- 
no avere ca- 
ratteristiche 
proprie che 
‘sr nettamente li 
=» distinguano 
da ogni altro 
e cioè: devono 
essere princi- 
+ palmente ap- 
parecchi da 
carico. 

Ma quelli anzidetti non sono apparecchi da È 
carico e non possono essere dotati delle velocità È 
massime proprie agli apparecchi caccia, ma So- 
no e devono essere dotati di velocità medie. In- 
fatti una maggiore capacità di carico non si ot- 
tiene, fermi gli altri coefficienti (e cioè per una 
determinata potenza ed una determinata for- 
ma) se non aumentando le superfici e au- 
mentando queste diminuisce necessariamente 
la ‘velocità. Quindi ancora una grande capa- 
cità di carico non si può ottenere se non au- 
mentando insieme e la potenza e la super- 
ficie portante; quindi, infine, la tendenza ne- ‘ 
cessaria verso le maggiori potenze e le mag-. 


4 TANTA PLANO. 
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di apparecchi caccia nemici indipendentemen- 
te da qualsiasi scorta, 


Perchè un apparecchio da bombardamento 


possa adempiere Sempre meglio alla sua fun- 
zione occorre che que 
mano maggiore 


Sti tre elementi assu- 
portata e cioè aumentino i 
raggi di azione, aumentino i carichi di offe- 
sa, ed aumenti l'armamento difensivo. È co- 
sì che sono risultati i grandi apparecchi, i 
giganti dell’aria, che nei decorsi anni di guer- 
Ta sono riusciti a fatica a farsi luce nell’im- 
piego guerresco e che Oggi invece costitui- 
scono un elemento primo dal quale si atten- 
de l’azione decisiva verso il successo finale, 
4. Che la tendenza sia tale quale l’abbia- 
mo più sopra indicata risulterebbe facilmen- 
te, anche per questo lato, da un esame di 
quanto è avvenuto e sta avvenendo presso 
di noi e presso gli Stati dell’Intesa. Risulta 
anche rilevando quanto è Stato fatto negli 
ultimi tempi dall’aviazione da bombardamen- 
to tedesca. AI principio della guerra i raggi d’a- 
zione per gli apparecchi allora non specializza- 
ti, addetti alle operazioni da bombardamen- 


| to erano non più di 150 km. (300 km. di per- 


corso complessivo). I carichi d’offesa diffi. 
cilmente potevano superare i 100 0 I50 kg. 
di bombe. L'armamento difensivo consisteva 
tutto in una mitragliatrice servita dallo stes- 
so osservatore. Le dimensioni degli apparec- 
chi di allora erano quelle in uso prima della 
guerra per apparecchi comuni: vale a dire, 
per biplani, un’apertura d’ali intorno ai 
12 n. e una superficie intorno ai metri qua- 
drati 40. La potenza raggiungeva un mas- 
simo di 200 HP. Questo tanto per i paesi 
dell’Intesa quanto per la Germania. 
Attualmente le condizioni sono cambiate 
per tutti gli Stati in guerra. Tanto presso 
gli Stati dell’Intesa quanto presso i tedesc 
la necessità di aumentare l’entità del cari 
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ti e delle potenze, ha indotto a creare tipi 
plurimotori come specializzazione da bom- 
bardamento. 
Il tipo tedesco più noto, appartenente a 
tale categoria, è il Gotha G III, tipo bimotore De 
a fusoliera centrale e motori laterali con eli- 
che propulsive con apertura d’ali dim. 23,50, 
con una superficie portante di circa 100 mq., 
con una potenza di 540 HP complessivi (due 
motori Mercedes 260-280 HP), di una lun- 
ghezza totale di m. 12,27. È il grande ap- o 
parecchio tedesco che 1’ Inghilterra special- 
mente ben conosce per averlo più volte vi 
sto volare sul territorio suo. Il suo carico 
tile è di citca 1000-1200 kg. complessivi 
si possono considerare così distribuiti 
di volo e cioè 500 kg. di combustibi 
ficante, 3 persone a bordo (un o 
mitragliere alla punta anteriore d 
ga, un pilota, un altro mitragl 
mente alle ali) e 3 mitrag 
zioni relative, kg. 30 


massimo raggio di a 
14o km. all’ora e co: 
deve restare al 
sia al disotto. 


poco maneg 
cialmente 


RIVISTA MENSILE 
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(ali) e le superfici secondarie (impennaggio 
fisso e timoni) e cioè dalla sproporzione di 


quest’: ltime rispetto alle prime, 

I tipi dell’Intesa più noti sono, primi fra 
tutti, i nostri Caproni trimotori, biplani: es- 
si sono impiegati fin dall’inizio della guerra 
in Francia. Questo non toglie che tanto la 
Francia quanto l’Inghilterra abbiano tentati 
tipi propri di grandi apparecchi: così in 


Francia il Coudron bimotore ed in Inghilter- 
ra l’Handley-Page. 

È coi tipi di nostra origine che più risalta 
il progresso e la tendenza verso le maggiori 
dimensioni. Si giunge così al trasporto per 
le vie dell’aria di carichi che, sembrava- 
no, prima della guerra, non adatti a tale mez- 
zo: i 1000 kg. di carico utile sono diven- 


’ 


Un srandioso ristorante elettrico 


A buon diritto l’igiene si preoccupa di 
offrire alle falangi dei lavoratori condizioni 
di vita tali che l’officina non abbia a dan- 
neggiare la salute degli operai : l’operaio tan- 
to più rende quanto più gli è consentito di 
conservare integre le forze fisiche e intellet- 
tuali. 

Così ai vecchi laboratorî insalubri si van- 
no man mano sostituendo officine ben ri- 
scaldate, aereate, ventilate, senza polverìo 
molesto e senza odori nauseanti, e son sem- 
pre più numerosi gli stabilimenti dotati. di 
lavatoi e di guardarobe, di sale di ritrovo 
e di refezione. Ma si può andare ancora più 
in là; la rivista Pro Familia dà infatti no- 
tizia della iniziativa di un grande industria- 
le parigino, l’ing. Andrea Citroén, il quale 
ha fatto sorgere, per gli operai delle sue of- 
ficine, un grandioso ristorante elettrico, che 
fornisce un’alimentazione sana, razionale e 
a buon mercato. 

La cosa ha grande importanza dal lato so- 
ciale, ma ha interesse non minore come cu- 
riosità. 

È: infatti meraviglioso che in meno di mez- 
z’ora si servano nel ristorante elettrico. ben 
2700 pasti, per modo che con tre serie suc- 
cessive si possono fornite 8000 colezioni ed 
altrettanti pranzi. D'altra parte non è meno 
notevole che un lavoro così imponente possa 
essere disimpegnato da 18 persone in cu- 
civa e 96 serventi nella sala, oltre un diret- 
tore e una sorvegliante. 

Ogni pasto è identico per tutti gli ospiti e 
comprende minestra, un piatto di carne, un 
piatto di legumi e frutta: però ogni giorno 
la qualità dei cibi si muta ner ottener la ne- 
cessaria varietà. 

Ogni gruppo di 240 consumatori rappre- 


senta un settore distinto con un colore de- 


, 


P. 


il 


tati 3000 e diventeranno ancor più quando 
man mano verranno aumentate le potenze. 

Il risultato di questo moto in cui noi pre- 
cediamo e gli altri seguono a distanza, è di 
aver fatto sorgere l’idea della possibilità di 
grandi offensive aeree capaci di dare risultati 
salienti o anche decisivi agli effetti militari 
e politici, e di aver fatto assurgere ad im-- 
pottanza speciale ed a personalità distinta 
l’aviazione che prima sembrava destinata ad 
un compito del tutto subordinato. Ed è logi- 
co che il focolare di queste idee sia stata 
principalmente l’Italia appunto perchè pri-- 
ma dispose del mezzo adatto e prima intravi-- 
de la possibilità di aggrandirlo e di molti- 
plicarlo così da raggiungere funzione ed ef- 
fetto di ordine principale. 

ERRICO BUGNI. 


terminato. Si hanno dieci settori nel gran: 
salone terreno degli operai, e un solo setto- 
re di 300 coperti al primo piano per gli im-. 
piegati. 
Al mattino tra le undici e mezzodì i 240 
piatti di ogni settore sono deposti sulle ta-. 
vole calde corrispondenti. I carrelli elettrici 
trasportano le casse di alimenti correndo in 
una larga corsia situata tra le tavole e ill | 
muro del ristorante. Otto serventi per ogni! — 
gruppo prendono allora i piatti e li colloca-. 
no sulle tavole calde: pongono la f L sui. 
ripiani e le bevande nelle ghiacci 
Si, attendono allora gli. 
di essi ha una carta che è di 
piso settore — come del resto 
e serventi — e sulla quale. 
numero della tavola e de | 
del lavoro a mezzodì essi 
posto. Un quarto d’ora 
tore girando un commu 
le lampade elettriche di 
sto segnale luminoso 
che deve incominciar 
primo piatto. Cias 
minuti serve tu 
5 serventi og 
nuti dopo si 
serve la carn 


po 
1 


Materiale ferroviario interamente metallico. 


. In questi momenti in cui del ferro non si 
fanno che armi, si costruiscono veicoli ferro- 
viari tutto in legno; ma la tendenza comune, 
che sarà certamente ripresa al cessar della 
Suerra, è per l'abbandono delle strutture "lignee 
9 miste e per l'adozione di quelle interamente 
metalliche. 

Le ferrovie americane hanno introdotto da 
tempo i carri merci in acciaio, dei quali si è 
incominciato a diffonder l’uso anche in Europa. 
Ora si tratta di estendere l’ impiego esclusivo 
dell’acciaio alle carrozze per viaggiatori. Per i 
carri la costruzione interamente metallica offre 
il vantaggio di consentire l’aumento della por- 
tata da cui consegue la riduzione del costo dei 
trasporti. Solo scartando il legno si sono po- 
tuti fare carri di capacità eguale a quella di 
una piccola nave, cioè fino a 90 tonnellate, con 
una notevole economia di peso morto. 

Per le carrozze l'economia del peso importa 
meno o non importa addirittura, giacchè altre 
ragioni tendono a far crescere sempre più ‘il 
peso a vuoto ‘(si può calcolare che in meno di 
vent’anni il peso delle vetture di prima classe 
sia salito da 500 a 1000 chilogrammi per po- 
sto); ma l’adozione delle strutture metalliche 
giova da un altro punto di vista assai più in- 
teressante. Il veicolo di acciaio oppone agli 
urti una resistenza molto maggiore e perciò 
riesce meno pericoloso per la vita dei viaggia- 
tori nel caso di collisioni o di sviamenti, del 
che si sono avuti parecchi esempi, ricordati in 
un recente rapporto dell’/fersfate Commerce 
Commission, l'alta magistratura federale in fatto 
di traffico. 

Nello sviamento, avvenuto a Hyde Park, 
Stato di New-York, di un treno che correva al. 


Egualmente in una terribile collisione av 
nuta presso East Corming, ancora nello S 
di New-York, una vettura completamente 
acciaio restò assolutamente intatta fra d 
coli di legno, una vettura ordinaria E 

Mo, 


fata 
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giatori ed un zvagon-lit di costruzione classica 
che andarono in ischegge. ad i 

In qualche caso si son visti perfino | ® 
delle vetture metalliche mantenersi intatti, male 
grado la gravità dell’urto, e ciò in grazia della 
grande rigidità di tutta la costruzione, i 
avvenne allorchè, essendo sviato un 


di Monmouth, sulla ferrovia di ni 
i 200 viaggiatori se la cavarono senza la p 
piccola ferita. / R: 

Si tenga presente che negli urti il vag 
completamente metallico si comporta in m 
diverso dagli ordinari. In questi ultimi esse 
la cassa in legno sovrapposta al telaio di fé 
quando si verifica un urto, la cassa si sta 
dal telaio ed è proiettata violentemente co 
quella del veicolo attiguo. Ciò non pw 
nire pel carro metallico che ha la ca 
nessa al telaio, col quale forma una 
unica. e 

Altro vantaggio è quello d 
bilità. Nelle carrozze metall ) 
combustibile si limita a quel 
tità occorrente per le dec 
agli accessori di tappezzeri ; 
quindi, al pericolo d’ incendi 
ogni disastro, specialmen 
illuminati ad olio od a , 
incendio possa rende 


* 


un disastro, pi 


L'aumento del 
stre ferrov 
Togliamo di: 

sione Par 
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al percorso delle principali linee 


OCC@!TEeLte 


col treno più celere esistente rispettivamente 
nel gennaio 1005 € nel gennaio 1914. La ve- 
Idcità che risulta dividendo le lunghezze dei 
percorsi, anch'essi indicati nella tabella, pel 
tempo impiegato è quella che si dice velo- 
cità commerciale, cioè la velocità effettiva; 


che comprende anche il tempo perduto nelle 
fermate ed è la sola che interessi il viag- 
giat ore. 

Come si vede, salvo una eccezione, per 
tutte le linee considerate si è avuto un no- 
eo acceleramento nella marcia dei con- 
VOcliI. 


> g | Tempo oetorrente Veloeltà 

2 |perl'intero pertors.| -— commerelale 

8 |a 3-| 3g] 3a 

LINEE è | SE | as | S6 | as 

| ®|es|sg|st|sa 

3 18515585 |BE 

Modane-Torino-Roma .| 758 |18,40°| 14,45°| 40,6 | 48,1 

Milano-Firenze-Roma .| 665 |12,15°| 11,50°| 54,3 | 56,2 

Bologna-Venezia . . .| 160 2,53°| 2,34°| 55,5 || 62,3 

Bologna-Brindisi . . .| 761 |16,30°| .13;3)| 46,1 | 583 

» Torino-Venezia . . .| 415 8,23°| 7,25)| 49,5 | 56,0 

Roma-Napoli . SI 5, 5°| 4,10°| 48,9 | 59,8 

. Roma-Napoli-Reggio-Si- 

racusa . . . -. «| 930 |23,51°| 20,40)| 38,9 | 45;0 
Roma-Napoli-Reggio-Pa- ; i 

lermo. . + + -| 978 |24,40°| 21j40°| 46,0 | 45,1 

+Wenezia-Pontebba . .| 205 4,26°| 4,177} 46,2 | 47,9 

Napoli-Brindisi . . .| 386 |10°33°|10,47)| 36.6 | 35,8 

Metaponto-Reggio . .| 430 | 16,10°| 9,17°| 26,6 | 46,3 


Sulla Metaponto-Reggio, che prima non 
aveva treni diretti, l’esercizio di Stato fece 
salire la velocità di circa il 90%; sulla Bo- 
logna-Brindisi del 26; sulla Roma-Napoli del 
23; shlla Modane-Torino-Roma del 18; sulla 
Torino-Venezia del 14; sulla Bologna-Vene- 
zia del 13; e del 4% sulla Milano-Firenze- 
Roma, che era già servita bene dai treni di- 
rettissimi della Rete Adriatica. 


I problemi di trasporto in America. 


Secondo ne scrive il Génie Civil i problemi 
di trasporto in. America si presentano tal- 
volta sotto un aspetto estremamente difficile. 
A New York, per esempio, si può dire che 
ancora il problema non sia stato risoluto. 

Lavori importanti sono in corso per la 
creazione di nuove linee sotterranee o «sub- 
ways» e per l’aumento di potenzialità della 
ferrovia sopraelevata o « Elevated » : a questi 


surface cars che sono i nostri tramways. Si 
valuta il numero dei viaggiatori da traspor- 
tare ogni ventiquattro ore a 3 milioni in 
tempi normali; in periodi straordinari, per 
esempio nei giorni di festa, questo numero 
sale a 5 milioni. 


*. 


| to il traffico si riversò sulla sotterranea, che 


lore architettonico, oltre a 


due sistemi di trasporto si aggiungono i . 


La congestione dei trasporti è estrema @ 
New Vork la mattina e la sera, specialmente i 
nella ferrovia sotterranea. È} perciò che, men- 
tre si attende alla costruzione di nuove li id 
nee, si aggiunge a quelle esistenti il terzo METÀ 
binario che si fa servire al mattino in un n 
senso, alla sera in senso opposto, per un era | 

| 


e mezza alla volta. 243. aa 
Molti viaggiatori vengono in città dai sob- 
borghi o dai centri vicini e la popolazione 
mobile, appartenente al mondo degli affari ! 
si accresce continuamente, in ragione del 
continuo sviluppo che la città stessa assume 
mercè la costruzione dei « grattacielo », uno 
dei quali, il « Woolworth Building » .sorto | 
recentemente, ha 55 piani e dà ricovero a 
ben 10.000 persone. ; | 
Nel settembre 1916 essendo scoppiato uno 
sciopero sulle tramvie e sull’ « Elevated » tut- 


in quei giorni di straordinaria affluenza do- 
vette trasportare, fra le 7,30, e le 19,30 della 
giornata, 400.000 viaggiatori 1n più del so- - 
lito. I treni diretti si seguivano ad un mi- 
nuto d’intervallo ed erano composti di 10 
vetture. I treni omnibus, composti di 6 vet- 
ture, si seguivano a due minuti. Siccome 
ogni vettura può contenere 46 viaggiatori se- 
duti e 116 in piedi, in totale 162, ogni 
minuto erano offerti 2106 posti e ogni ora 
126.360. Siccome in un’ora lo stesso posto è 
occupato più di una volta, il numero di viag- | 
giatori effettivamente trasportati è certamen- -3 
te molto maggiore. È È. 
‘Altra cosa rimarchevole a New York in 
fatto di ferrovie sono le stazioni, alcune delle 
quali recentemente aperte all’esercizio rag- 
giungono una grandiosità senza esci 08 
Esse non sono, come nell’uso europeo, riser: 
vate al solo servizio dei treni, na costitui 
scono dei centri commerciali ricchi di negozi 
di alberghi, ristoranti, ecc. i 
Le due stazioni più grandi sonc 


Central Terminal »), che giungono entri 
alla penisola di Manhattan, vale a di 

centro di New York. La prima è al 
‘alle linee che ad essa fanno capo 
gallerie che passano sotto l’Hud: 

l’East River, e sono esercitate 
elettrica. La seconda ha pure u 


mente ammirata per la s 
terna, che la rende 
confortevoli. Il vi 
passaggio tutto qui 
gno: magazzini da 
vestiario, materia 
venditori di libri 
e di lettura. Vi 
retta con un gi 
giatore in a 
disturbo. | 
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L'antro Ra ESS en ‘ endenza è tripla di 

deve certo lasci; ‘ indifferenti gli ita- ma la sua Pe RE i calca î 
lianî, i quali dt Pedethe minacciato l’av- Reno, il peg “Proton aniabile, " 
venire del porto di Genova, il vivo movi- parecchi pu nà nos media d LE AS 
mento che in Francia va delineandosi a fa- piccola. La ESSE 2A als n 10ne al } 
Vore della Navigazione del Rodano. È note- re è di m. 0,50 pe metro, 
Vole a tal ri 


: ty 
HNSuardo un articolo apparso re- . Reno da "i i: bre TR ha he q 
centemente sul Je sais tout, nel quat Edoar- pendenza di He DS, sb So Poi ha. 
do Herriot, il Sindaco di Lione, un entusia- riazioni gran RR 1994 a valle de 
Sta, come è noto, della navigazione interna, confluenza della urance si osservò 


tre nel 1856 si era è POE 
Mura a volgarizzare ed a portar a conoscenza tata di 370 mc. mentre no 7 50 si era. 
del eran Pubblico i termini del problema una portata massima di 3: 
che cià i 


me, . 
tecnici si sono Posti per utilizzare queste indubbiamente STAVI difficolta | 
a Iavore della Franci 


: a er ria di — continua l’Herrio; — È forse il” ‘as 
acqua. La CRE spaventarsene pel tecnici moderni? O 

Si vuole ad Ogni costo metter in valore il si pensi .che il Rodano potrà fo 
stan fiume che Solca il territorio francese opportuni impianti idroelettrici LI 
da Marsiglia a Lione, e che di là permette cavalli di forza, Si dovrà conve Mir 
la penetrazione verso Ginevra da una parte, questo tesoro vi sia tanto 
Verso Basilea e Strasbur 


i quelli che la Ger- essa richiederà nelle diffici ic 


suo maggior fiume. metriche in cui verrà a $ 
La cnmamia, si dice, ha avuto la sua po- Si tratta senza 
litica scientifica del R 


la forza selvaggia. Il SA di 
,900 di tonnellate a cui tato l’amo 
è salito rapidamente ai rà di aver tutto 
gliando da solo tutti francese, — ti 
Francia presi insie- 


trezzamento che 
faceva Progredire lormidabilmente il com- 


e rive: ed infine si 
Creavano quei grandiosi porti interni deil 
quali basta ricordar quello di Ruhrort-Dui. 


sburg, che ha Superato il tonnellaggio di 
Amburgo! do la 

Perchè — sj chiede l’Herriot _ non farà IQIO, 
la Francia pel Rodano qa 


Germania pel Reno? Davver 


di posseder la sola arteria fl 
Mediterraneo risalga verso 1 
«©: perchè la Francia non vorrà tenta 


È re di 
attrarre a sè togliendola al traffico del 


i Reno. 
tutta la parte del movimento che si p. tr 
avviare dai paesi mediterranei al centro 
Europa ? ; 


Certo il Rodano non si trova nelle fav 
volissime condizioni in cui è il Reno. È 
in Francia ha ‘un corso di 522 chil 


l'Estaque, che ha l’altezza massima di 279 m,, 
ell’ultimo tratto sì apre la via con una 
valleria di oltre 7 chilometri di lunghezza. 

È questa l’opera più maravigliosa di tutto 
il canale, ed è in grazia di essa che si evi- 
«ano le ventiquattro chiuse che non si era 
csitato di progettare per superare i dislivelli 
per salire e scendere ì due lati della suddet- 
ta catena collinosa : chi rammenti non solo 
l’ing Spesa che assorbono gli impianti 
di se, ma il forte incaglio che recano 

lavigazione, sia per le necessità di eser- 
cizio, sia per le perdite di tempo che inevi- 
tabiimente accompagnano la manovra delle 
chiuse, comprende perchè si sia affrontata la 
difficoltà dello scavo d'una galleria tanto 
grandiosa, 

Il canale che nel suo profilo ordinario ha 
la larghezza di 20 metri, nella galleria si 
restringe alquanto fino ad aver 16 metri per 
lo specchio d’acqua, oltre a due banchine 
laterali di 2 metri per i locomotori destinati 
all'eventuale traino dei natanti. 

Da questo solo dato il lettore può formarsi 
un concetto dell’importanza dell’opera ese- 
guita, opera che merita particolare consi- 
derazione da parte degli italiani, i quali, 
per la natura del loro paese potrebbero in 
avvenire esser indotti all’adozione di prov- 
vedimenti analoghi. Aggiungeremo tuttavia 
che l’altezza della volta ellittica del canale 
sul fondo è di m:. 14.40, che la sezione ne 
risulta di circa 300 mq., cioè sei volte quella 
di una galleria ferroviaria a doppio binario 
e che quindi essendo la lunghezza della gal- 
leria di oltre 7 chilometri, il volume del ma- 
teriale estratto ammonta a 2.200.000 mc., 0s- 
Sia più del doppio di quello ricavato. dalla 
galleria del Sempione, che pure è la più 
lunga del mondo! Nè deve tacersi che le 
condizioni di scavo, già difficili per le di- 
mensioni della galleria, furono assai aggra- 
vate dalla natura dei terreni, spesso .franosi 
ed incoerenti. | 

Il canale da Marsiglia al Rodano è co- 
strutto per natanti da 900 tonnellate con 
un’immersione massima di m. 2.75, rimor- 
chiati dalle rive o da galleggianti. Data la 
larghezza del canale, due convogli potranno 
incrociarsi comodamente viaggiando in sen- 
so opposto. È 

La spesa dell’opera fu preventivata in 
91.400.000 franchi, ma per la sola galleria 
se ne spesero 55.600.000, talchè si prevede 
che il consuntivo supererà i 100 milioni di 
spesa. Senonchè l’utile che dall’opera si ri- 
promette, soprattutto nella diminuzione del 
costo del trasporto per le merci povere (le- 
gna, carbone, pietre e simili) che si calco- 


la ad un terzo od un quarto meno del tasso 


chilometrico richiesto per ferrovia, compen- 


serà senza dubbio l’ingente somma investita. — i 


hi 
* * 


Negli ultimi anni che recedettero la gu 
ra attuale avvenne in Francia quel che 


È 
6 206% 
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venne pure in molti altri paesi: alle opere 
pubbliche si destinarono mezzi affatto insuf- 
ficienti, distribuendo su un lungo ntmeto di 
anni l’esecuzione di opere che sarebbero 
State urgenti per l'incremento dei traffici 
della nazione. Fu per questa ragione che i 
porti gradualmente si trovarono sempre me- 
no in condizioni di far fronte al bisogno, sia 
per la ristrettezza dei loro impianti, sia 
perchè essi ormai si trovavano invecchiati 
di fronte ai progressi della moderna tecnica. 
E poichè invece affatto opposte erano le di- 
rettive statali da parte delle nazioni che at- 
tualmente ci sono nemiche, così avvenne che 
allo scoppio della guerra anche la Francia 
si trovò in condizioni sfavorevolissime nei 
riguardi dei suoi impianti pubblici. Le dif- - 
ficoltà dei trasporti che furon conseguenza 
dello stato di guerra non fecero che viemme- 
glio accentuare simile deficienza, e così per- 
suasero anche i più restii della necessità di 
riguadagnare il tempo perduto, e ciò senza 
aspettar la fine della guerra, poichè è evi- 
dente l’interesse di esser pronti a lottare vi- 
gorosamente e nelle migliori condizioni alla 
ripresa dei commerci che avverrà dopo la 
guerra, mentre d’altro canto nello stesso pe- 
riodo bellico vrande è il giovamento che può 
dare ogni miglioria introdotta nel funziona- 
mento dei trasporti. : 
Per queste ragioni soprattutto la Francia 
si preoccupa ora dell'ampliamento del porto 
di Rouen. Va notata la grande importanza ] 
di questo porto fluviale, che costituisce il. 
raccordo del porto marittimo dell’Havre, col 
quale rivaleggia, alla navigazione fluviale 
sulla Senna. 4 : ° 2 
Già dal 19I0 pel fatto 
attendere a lungo prima d 
le banchine, si era pensato 
pliamento : si dovevano ci 
chilometri di banchine, 
rare ed approfondire 
Senna, in modo che 


È 


1e le navi dovevano 


le di questi 
sistemando al 
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NIH / ” 
E: AUTOMOBI na 
L’ industria automobilistica italiana. cui possono dar motivo nei pedoni, SDe si 


mente donne, trascurano il lato bep 
l’automobilismo. Poichè esso ha un 
nefico, come ci apprende Espaîia Auto 
21 Intori o Noi conosciamo di quante infezioni 
santi circa lo sviluppo dell’industria auto- cause le mosche e sappiamo che i det, 
mobilistica in Italia. Nel breve corso di AO pozzi neri e i letamaj «0 
pochi anni l'esportazione di automobili dal- ricettacolo delle tova che la fermen 
l’Italia Si è quasi triplicata, e risulterà for- dischiude. o 
Se più che quadruplicata alla fine del cor- Ora, nelle grandi città le mosche t 
Tente anno. : i no a scomparire per due motivi: bere 

Uno degli effetti della guerra è stato na- sostituzione del motore al cavallo fi 
turalmente quello di limitare € quasi di | getiuete perchè la gasolina, i grassi 
Sopprimere la produzione di vetture da tu- An. e tutti i residui della iz 
Tismo, mentre per contro la produzione di veicoli e dei garages, mescolati cop 
autocarri si è accresciuta sino a raggiun- | E ion condutture e pozzi neri. e 
gere cifre fortissime, come si vede dalla se- 1! mbiente sfavorevole allo svilu 
Suente tavola illustrativa : ia 3 


Il volume di Statistica speciale, pubblica- 
to recentemente dal Ministero delle Finanze, 


cl informa Minerva, oftre dati molto interes. 


Ul 


ESPORTAZIONE ANNUALE, . Così, aggiunge 1a Tai 
AUTOCARRI VETTURE TOTALE era raggiunto E po ATL di 
1911 : Ir. 29:127.875 I 31/363.047 paganda, per ,d  CUSTEMZION 
ca » 35.786.180» gi r1s260 tente agente di contagi 
1913 » » 84.180.937 64 dI È; 
1914 È i te ottenendosi in virtù 
1915 » » 63.380.975 
IGIÒ . -., 84.178.235 . 
1917 (*) n » 16660 Lavanderia automob. 


(*) A tutto aprile. La pulizia delle a 

In questo momento l’Italia, a simiglianza Degno eseguita 
delle nazioni alleate, sta dedicando tutte le Prende sul serio ta 
sue energie alla produzione di materiale bel- Tai del STASERA 
lico, di cui le automobili Tappresentano. il In entrambi i. 
capitolo più notevole di esportazione. Sono € delle ve 
la Francia e la Russia i Paesi che ricevono derare. 
da noi il maggior numero di tali veicoli : 


IN FRANCIA IN RUSSIA 
(numero dei veicoli) 
IGLE ite et Pe ISS 120 
1915 ieri Cassa 303 
IIS o na 00 4793 743 
IGIY ARI n AB 1089 


(*) A tutto aprile. 


Anche qui si noterà che durante i primi 
4 mesi del 1917 la Russia ha importato dal- 
l’Italia un numero di automobili più grande 
che nell’intiero anno 1916. Quanto alla Fran: 
cia, si calcola che, in quest’anno, ne impor-. 
terà complessivamente circa 6.000. 


L’ automobile strumento d'’ igiene. 
Gli igienisti che amano spesso scagî 

contro le automobili per il loro rumo; 

polvere che sollevano, e i' disturbi 
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La responsabilità dell’albergatore pei furti. 


L'editore Quintieri ha pubblicato, nella 
sua bella collezione di « Minimi» un volu- 
metto dell’on. Arnaldo Agnelli, il quale, 
dando ancora una prova della sua instanca- 
bile operosità e della versatilità con cui at- 
tende alla sua fattiva opera di deputato e 
di sociologo, ha voluto ampiamente tratta- 
re un tema di natura alberghiera. E cioè del- 
la Responsabilità dell’albergatore pei furti. 

L’autore ha apposto al volumetto la dici- 
tura «appunti di dottrina e di giurispruden- 
za » ma tale modesta dicitura non può impe- 
dire a noi di dire che si tratta, invece, d’una 
trattazione ampia ed esauriente del tema 
propostosi : infatti l’on. Agnelli ha fatto una 
minuta e severa disamina della legge com'è, 
come si applica, come si dovrebbe riformare. 

La prima parte del lavoro è la riproduzio- 
ne di una conferenza che l’on. Agnelli tenne 
a Milano qualche anno fa, alla Scuola per gli 
addetti d’albergo, istituita per iniziativa del 
Touring Club Italiano, e nella quale egli 
trattò, con la competenza TESA RT ri- 
conosciutagli, dei famosi articoli del Codice 
civile italiano (1866, 1867, 1868) nonchè di 
quegli altri due (1341 e 1348) che sono da 
essi implicitamente richiamati. 

Ma una idea esatta della legge si ha sol- 
tanto conoscendone i modi di ‘applicazione 
e la elaborazione dottrinale, e perciò l’on. A- 
gnelli ha voluto ricordare nella seconda parte 
del lavoro, tutte le massime di giurispru- 
denza e gli articoli più importanti, pubblicati 
nell’ultimo decennio, sulle riviste giuridiche 
italiane, ricercati con grande diligenza e or- 
dinati con efficace praticità. Ai profani po- 
trà sembrare, questo, tema di lieve impor- 
tanza; ma non è; e lo dimostra l’opera vasta 
e complessa, cui attesero uomini di valore e 
di dottrina, quali Anfossi, Campogrande, 
D’Amelio, Fubini, Giannini, Giovene, Sacer- 
doti, Schoulz. 

La terza parte del volumetto è dedicata 
alla relazione che il compianto Camillo Fi- 
nocchiaro-Aprile — allora Guardasigilli — 
propose alla designata riforma della legge e 
alle due relazioni parlamentari compilate 
dallo stesso on. Agnelli. 255 Sa 

Certo i tempi che volgono non sono i più 
propizi per reclamare una discussione della 
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progettata riforma, la quale ha interesse per 
un numero sì grande di industriali alber- 
ghieri; ma ben dice l’on. Agnelli: la pub- 
blicazione ha voluto avere, ed ha raggiunto, 
lo scopo di tener viva la questione, in attesa 
del giorno — che non speriamo lontano — 
in cui i lavori preparatorii, ormai completi, 
possano essere tolti dagli archivi ove ripo- 
sano e la riforma si discuta. ; 

Intanto, perchè i mostri lettori possano 
rendersi conto dell’importanza della riforma 
poniamo a raffronto gli articoli del Codice 
civile che, oggi, disciplinano la materia della 
responsabilità degli albergatori per furti, e 
quelli del progettino per la riforma. 


LA LEGGE VIGENTE 
(Codice civile) 


* Art. 1866. — Gli osti e gli albergatori sono obbligati, 
come depositari, per gli effetti portati entro i loro al 
berghi dal viandante che vi alloggia: il deposito di 
tali effetti deve riguardarsi come un deposito ne- 
cessario. 

Arti. 1867, — Essi sono obbligati per il furto o per 
il danno arrecato agli effetti del viandante, nel caso 
che il furto sia stato commesso, o che il danno sia 
stato arrecato dai domestici o dalle persone pré 
alla direzione degli alberghi, o da estranei 


giore, o per negligenza grave del 


Per maggior chiarezza occc 
l’art. 1865, nonchè gli articoli. 
sono implicitamente richiam 


sposizioni : i 


Art. 1865. — Il deposito 
tutte le regole del deposito 
è disposto dall’art. 1348. 

Art. 1341. — Non è ammi 
testimoni di una conven 
valore eccede le 1 
di depositi volont 

Non è neppure 


esticr ] - del Pareggio d 

Va dele persia e Te Giano del pun? !A SU _ sesegnamento potrebbe. e 

"VA delle Persone © le circostanze dei fatto: AAA simpatie o capricci in OEBetto © 

im non converigo nel disprezzo Pe 1a 

santo ‘delle fortune del so Tasuolo jty 

II, PROGETTO PER LA RIFORMA quando i popoli più potenti sfruttano 
(concretato Jra Ministero è Commissione parlamentare) lei sottosuolo. 


D'altronde ia frase Le Caratteristica 
At. 1. — Gli albergatori sono responsabili, alle con- candieri » è assolutamente errata, ù 
dizioni e nei limiti stabiliti nell’articolo seguente, per ; af se - ieri è i 
la sottrazione o distruzione o deterioramento delle cose dustria dei forestieri è esercita 
APPortate dalle Dersone 


- »._Con %& 
a cui essi, nell'esercizio dellà giore o minore successo, da tutte ] 
loro industria, hanno dato alloggio. bri 


rovina, tumulto © nau, ct sn cato id'incendio, envemente assegnare all’indugr 08 
} ro tumzitito o naufragio, 1 di bi "| } . sE 

Viaggiatori L ri dovi lloggiano, < vel 

tua 

Ì 


y ‘ fi di 
ì ioni contratte im < > di AUCcICEDLI lussi 


‘ permettessero di fare ntti per 
ì nto, 


: ; - le na, 
Si consid T li effetti dell dalla Francia, con beneficio trj : 
L considerano come a bergatori, agli effetti della EST ìvi i H 
presente legge, anche ; locandieri e gli osti stro; dalla Slo i indu 
Art. 2 . Agli effetti del precedente articolo la re- altri CAMPI ; dall Ing ilterra nell E 
SPonsabilità è illimitata : 
10 Per le 


inî le colonie; dall’Austri 
somme di denaro, i titoli di credito di dominî, nelle A Ta 


. 4 
Ogni specie e gli oggetti preziosi o comunque di no- pone, ecc. ecc.; da chiunque possa 
tevole valore, Quando siano stati affidati in speciale più possa. 
Custodia all’albergatore O ai preposti all'albergo, o 


i - in un diverso ordine di ; i 
quando Sla stato rifiutato un mezzo di custodia. noltre, di ion voler ur: idee, : 
neo Se il danno sia imputabile a colpa grave del- v’ha ragione di ttare, 
l’albergatore o dei membri della sua famiglia o del l’estero, le ricchezze che non Sono es 
personale da esso OR IR bili. L’America ci manda il SUO pe 
ISO, a etta responsabilità umi- è . 

i © anto sia sottratto o distrutto 0 de- ma noi non possiamo mandarle € 

teriorato, fino alla 


concorrenza di lire mille per cia- bel cielo »; la Germania Cl mandava, o) 


gi 
dal 


eq la 


o 
re 


albergate. bol cingilli ma to a 
da resto, bambole e gingilli, 01 no 
la responsabilità dell’albergatore A Slan ° i 
mputabile a vamo esportare cil tepore del 20 
Tgato o di persone che lo ac- ma »; la Russia ci man Mt Suoi 
- a sitano o sono al suo servizio; e A vamo spedirle 1’a77 
parimenti cessa quando il danno risulta dipendente DO POrani 1257 Roe 
da forza natura della cosa depositata. stri mari. ovremo noi es TE 
ISE alla persona alloggiata di ligure, Acqui, le fresche Alpi ; 
dare avviso del danno all’albergatore subito dopo tecatini? Vorrebbe Karlsbad en 
comoscenza. In caso contrario, cessa ; = 
la responsabilità dell’albergatore, salvo il disposto del meno potrà pretendersi che SI Vi 
numero 2. dell’articolo 3. pitale artistico, i quadri. d 
_ Non valgono ad escludere la responsabi- ° ; «TR Srea 
x gatore le dichiarazioni da lui fatte anche ta Maria del Fiore, gli affre 
mediante avvisi nei locali dell’albergo, intese a de- o la riesumata Pompei 


. Art. 5. — Gli articoli 1866, 1867 e 1868 del Codice Strutto — per non vi 
civile sono abrogati. 


——_——_ 


Per la dignità di un’ industria. No! teni 


L'ing. Mario Bertolini, che col grado di tenente di lienabili gli si 
artiglieria, compie valorosamente il suo dovere di ita- stre acque, s 


liano alla fronte, ci scrive; ; sento della 

Leggo in un pregevolissimo articolo delle tutti i m 
I.I.I. (Luglio, Pag. 25), parole di sdegno 
per un modo di compenso tra importazioni 
ed esportazioni in Italia, dato dall’industria 
dei forestieri : 

« Rappresenta ancora per noi uno stato di 
«sudditanza verso lo straniero, quasi il ri- 
«cordo di un’Italia d'altri tempi, quando 
«essa poteva offrire al mondo soltanto il suo 
«bel cielo, il tepore del suo clima, le sue 
«meraviglie artistiche. Oggi la stessa nostra 
« dignità, sia detto con tutto il rispetto giu- 
«stamente dovuto a coloro che si dedicano 
«all’industria dei forestieri, ci im: one di 
« perdere la poco simpatica caratteristica di 
«sembrare soltanto i locandieri e gli affitta- 
«camere dell’universo ». °° SD 

L’Autore v’accumuna, nel suo sdegno, l’oro 
degli emigranti, «che ci fa a parire quasi i 
moderni negrieri » : e sono qui d’accordo co 
lui, chè ritengo compito degli italiani agia 
di giungere ad eliminare, con il lavoro 
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vnliere ogni prepotenza a ripassarle 
vienza; e tra essì son pur tanti della 
lberghiera. 
iamo, Invece, che qui siano il bel cie- 
chma e l’arte a chiamarli, anzichè il 
ì prostituzione o un intrigante récla- 
sì come preferiamo rimanere « negrie- 
\» di lavoratori piuttosto che divenir ne 
ener dì bellezze o abilità femminili. Go- 
diamo a pensare che l'industria alberghiera 
valesse, prima della guetra, a compensare 
la metà dello sbilancio tra importazioni ed 
esportazioni, consentendo una emigrazione 
metà che se tale ìîndustria non fosse inter- 
venuta: nè, esaltando l’intelligenza e la la- 
borîosità deîì figli d’Italia, neghiamo alla 
madre il doppio vantaggio e il doppio fa- 
scino della bellezza è dell'arte. 


Il calmiere per gli alloggi. 


A Firenze è stato fatto obbligo ai condut- 
torì di alberghi e pensionì di tenere esposta 
al pubblico la tabella dei prezzi di pernotta- 
mento stabiliti dalla Questura, a seconda 
delle diverse categorie di locali; e l’esempio 
di Firenze non è difficile che venga seguito 
altrove. 

Non sì mancherà certo dal deplorare l’ar- 
bitrio derivante dalla necessità di classificare 
în una stessa categoria alberghi che possono 
presentare tra loro differenze notevoli per 
ambienti, per arredamento e per servizio: e 
si presta altresì a facili appunti il criterio 
di stabilire un prezzo unico per le diverse 
camere dello stesso albergo, prendendo come 
base di calcolo il letto. 

Il provvedimento, se attuato, apporterà 
senza dubbio dànno non lieve alla intera 
classe degli albergatori, così duramente pro- 
vata in questi anni. 

Occorre anche aggiungere che esso sarebbe 
forse stato evitato senza i deplorevoli inci- 
denti provocati da alcuni podio alber- 
gatori i quali, purtroppo, non hanno esitato 
ad approfittar dei recenti tragici avvenimenti 
per imporre ai profughi in cerca di tetto 
prezzi talvolta addirittura feroci. 


Le scuole alberghiere in Francia. 
Il Ministero del Commercio francese, Dire- 


zione dell’insegnamento tecnico, ha creato 
finora le seguenti scuole alberghiere: 

Grenoble — « Scuola pratica di industria 
alberghiera delle Alpi francesi », corso ma- 
schile e corso fi inile. 

Le Havre — «Scuola pratica d’industria 
alberghiera Le Havre-Trouville», corso ma- 
schile. ; 

Nizza. — «Scuola pratica di industria al- 
berghiera per la Costa Azzurra », corso fem- 
minile. 

Rouen — «Scuola pratica », corso femmi- 
nile. 

Thonon les Bains — «Scuola pratica di 
industria alberghiera », corso maschile. 


Toulouse — «Scuola pratica di industria 
alberghiera dei Pirenei », corso maschile. 

Vichy — «Scuola pratica di industria al- 
berghiera del centro della Francia », corso 
ng Ss completare 

Bisogna poi aggiungere, per cc 
l'elenco del i seanamento alberghiero, 13 0 
14 sezioni dipendenti dal Ministero della 
Istruzione pubblica. 

Come si ara l'interesse del Governo ta 
fa difetto, presso i nostri amici, alle scuole 
d'albergo. Aiittavia, sembra che finora i ni 
sultati ottenuti non rispondano alle generali 
aspettative. I motivi? Pochi ancora le fre- 
quentano. 3 È i, ; 

L'industria alberghiera in Francia e 1 
Italia, non è considerata come merita e non 
ottiene perciò le reclute necessarie. I giovani 
sono, dai loro parenti, spinti verso carriere 
a torto ritenute più nobili e più serie; frat- 
tanto gli austro-tedeschi colmano le lacune. 

Occorre mutare la mentalità ristretta dei 
genitori. 3 

« Bisogna, osservava ora è qualche tempo 
la Rivista degli Alberghi, dimostrare chia- 
ramente al pubblico che lo ignora, il cui 
spirito è ingombro di pregiudizi e di falsi 
giudizi, che il mestiere d’albergatore è uno 
dei più difficili, uno dei più onorabili quan- 
do sia esercitato con giusta dignità; e per- 
ciò può essere anche uno dei più lucrativi 

uando vi si porti metodo e spirito d’inizia- 
tiva, che sono le basi essenziali di ogni in- 
dustria. : i 

« Bisogna riconoscere nell’albergatore uno 
degli industriali più completi e più mo- 
denni: ingegnere, costruttore, impresario, 
artista, che deve sapere utilizzare per il pro- — 
fitto della sua industria tutte le risorse del- 
la scienza e dell’arte». 

Ma tutti i buoni ragion 
no spesso a sradicare le ve 
mentali: gli annosi adagio ( 
to «buon senso» continù 
giovani generazioni vers 
zionarismo e i nirvana 


- rp — —_t_rm——__m_m 


PRRmi IA 


dr— — 


usi —..- 


Ufficio svizzero del turismo. 


Abbiamo detto nel numero di dicembre 
che 1’Ufficio Svizzero del Turismo non ave- 
Va ancora trovato la sua sede. Dagli Statu- 
ti approvati dalla Assemblea Generale Co- 
Stituente, tenutasi il 28 novembre u. s., ap- 
Prendiamo ora che la scelta è caduta’ sulla 
Città di Zurigo. 

Ecco le attribuzioni dell’Ufficio del Tuti- 


= così come vengono indicate dagli Sta- 
uti: È 


a) Unificazione della pubblicità all’estero; 

è) Studio e perfezionamento della pub- 
blicità ; 

c) Esame della letteratura turistica e di 
propaganda esistente ; edizione di nuove pub- 
blicazioni ; 

_d) Organizzazione e controllo della diffu- 
sione all’estero del materiale di pubblicità ; 

e) Partecipazione alla organizzazione di 
esposizioni concernenti il turismo ; 


J) Organizzazione di nuove agenzie all’e- 


stero: relazioni con le agenzie di viaggio e 
navigazione, con i rappresentanti diploma- 
tici, clubs e con quanti sono in grado di fa- 
vorire gli interessi del turismo svizzero nei 
grandi centri; 

8) Organizzazione di un servizio speciale 
stampa e informazioni : 

lhi) Studio delle condizioni della concorren- 
za estera (pubblicità, letteratura di propa- 
ganda, nuovi mezzi di comunicazione, politi- 
ca ferroviaria, coincidenze internazionali, tre- 
ni speciali, orari, ecc.); 

î) Organizzazione di conferenze, proieziv- 
ni, rappresentazioni cinematografiche e ré- 
clames luminose all’estero ; 

k) Incoraggiamento alla organizzazione di 
congressi internazionali in Svizzera ; 

1) Sviluppo delle istituzioni private e pub- 
bliche di insegnamento per mezzo di un’at- 
tiva propaganda all’estero. 

B 
a) Studio del traffico svizzero è dei suoi rap 


porti col turismo; proposte per. migliorare — 


le condizioni del traffico ferroviario e str 
dale. i 


b) Elaborazione di rapporti su que 
di traffico e regolamenti) e progetti di le 
attinenti al imovimento dei viaggiatori. 


c) Studio del movimento via giatori 
punto di vista economico e nelle sue 
zioni con la politica dei trasporti (ind 
alberghiera, commercio, arti e Inestieri, 
dustria e agricoltura, insegnamento, sta 
stica, ecc.). ; 

d) Partecipazione al lavoro che si x 
compiendo per la conservazione dei costui 
locali e per la protezione del paesaggi 

e) Studio delle conseguenze sociali 
vimento dei forestieri in rapporto alle 
dizioni di esistenza della Popolazione. 
gena, col fine principale di migliora 
condizione sociale del personale dal 

}) Elaborazione di un rapporto ai 
la situazione e lo sviluppo del 
dei viaggiatori. 

8) Organizzazione di archi 

h) Gestione finanziaria, m: 
facilitare l’adesione di soci 
zionati. . . i x 

Questo il programma di 
Ufficio. Aggiungiamo, su 
esso venne costituito, 
a quelle pubblicate nel 

La mozione per 
accettata dal Con 
venne approvata al. 
Nazionale e cond 
la Confederazi 


si 


previsto per 
.La residua « 


LE VIE D’ITALIA 


ilpi lel Lautaret e del Revard, 
mio dell'Istituto idrologico del Col- 

i: Francia per lo studio della sop- 
ssione del fumo delle officine nelle re- 
n istiche e per l’analisi dell’aria deile 
stazioni termali, al Club Alpino per la co- 

e manutenzione dei rifugi di mon- 


1 Direttore dell’Ufficio Nazionale del Tu- 
rismo comunica di aver contribuito alla crea- 
ione di un ufficio dil informazioni a Lione e 
pone di agevolare, con sovvenzioni, la 
izione di uffici consimili nelle altre città 
rancia. Fa presente l'utilità che presen- 
terebbe la pubblicità eseguita negli accam- 
pamenti americani, e l'interesse di facilitare 
in Francia i viaggi dei militari americani 
in permesso. 

Il presidente Fernand David annunzia che 
sono state intavolate trattative col colon- 
nello svizzero, capo degli internamenti, per 
ottenere che gli internati francesi stano an- 
torizzati a seguire i corsi delle scuole alber- 
ghiere svizzere. 


stiti 


I tedeschi lavorano. 


I tedeschi scacciati dalla Costa Azzurra si 

sono gettati sulla Riviera spagnuola. 
_Essi, dice il Journal des Chambres de 
Commerce, hanno subito avvertito il ‘pro- 
fitto che poteva trarsi dallo sfruttamento tu- 
ristico della costa catalana da Tarragona al 
Capo di Crens, estrema punta orientale della 
catena dei Pirenei. ; 

Questa costa, quasi ignota all’estero, è an- 
cora più ridente e pittoresca della Costa Az- 
zurra. Il clima vi è più dolce e più unifot- 
me, il sole più caldo che a Nizza e a Monte 
Carlo. 

Ii Golfo di Rosas, la Escala, San Feliu, 
Palam6s, Palafrugell, Tosa, Lloret, Blanes, 
Caldetas, Santa Cristina, Arénys, Mata- 
rò, ecc. ecc., e il gioiello che è Sitges, pos- 
sono rivaleggiare con le stazioni più fa- 
mose e più frequentate. 

I tedeschi, da qualche mese, comprano a 
tutto andare nei punti più ‘pittoreschi, più 
ridenti, meglio esposti, grandi spazi di ter- 
reno per costruire ville ed alberghi. Essi cer- 
cano inoltre di partecipare alla impresa dei 
due «Palaces» che stanno per sorgere a 
Barcellona. 

Non vi è angolo della magnifica costa che 
non venga frugato. E lo stesso accade alle 
isole Baleari che offrono siti, se possibile, 
ancor più belli e grandiosi. E 

I tedeschi vogliono, insomma, opporre alle 
coste alleate, la Costà Catalana, la Costa 
Rossa, la Costa Brava. 

Non sarà inutile, a scanso di sorprese, se- 
da vicino l’attività tedesca in Cata- 


Propaganda. 
I] Comitato di propaganda del Touring Club 
Francese creato con la cooperazione 


;vnie Ferroviarie e Marittime, dell’Au-. 


tomobile Club, e dei Sindacati alberghieri e 
termali ha già distribuito per più di 400.000 
franchi di pubblicità. - 
L’opuscolo Welcome to France è stato 11- 
rato a 450.000 esemplari in inglese, a 100.000 
in spagnuolo, a 100.000 in portoghese; sono 
in preparazione una tiratura russa e una 
olandese. Questi opuscoli non vengono spe 
diti a pacchi ma indirizzati individualmente 
per raggiungere, nei limiti del ossibile, je 
persone presso le quali tale pu blicità può 
avere la massima efficacia. L’opuscolo, ta- 
scabile, ricorda quello delle nostre Ferrovie 
di Stato. È su 32 pagine, con copertina a co- 
lori. In testa a ogni pagina è impressa uni 
nitida veduta; sotto, il testo esplicativo. 
Va unita al volumetto una cartina ferroviaria 
e automobilistica che porta al verso l’elenco 
delle spiagge, delle stazioni di montagna € 
delle città d’acque francesi da sostituire alle 
equivalenti austro-ungariche. Ma 
In pari tempo è cominciata la distribuzione 
ai luoghi di riunione dei quadri delle sta- 
zioni termali e di montagna; misurano centi- 
metri 67 x 82 e sono inquadrati i cornice 
scannellata di lacca bianca. Portano, a grandi 
caratteri, la dicitura: « La France, pays des 
eaux minérales ». e18 
Per ultimo viene annunciata uni missione 
di medici uruguayani attraverso i Pirenei. 
Le spese generali di viaggio verranno sop- 
portate dall’Ufficio Nazionale del Turisnic € 
dal Touring Club. È 
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Ufficio di turismo austriaco. 


Come risulta dalla Neue Freie Presse an- 
che l’Austria seguendo l’esempio della Sviz- 
zera avrà il suo Ufficio di turismo. — —_—_ °— 

Sotto la presidenza del Ministro 
Ferrovie, von Banhans, è stata. 
Vienna una riunione: delle el 
esistenti per favorire il moviment 
stieri e del Ministero ai 
vie, per fissare le basi di | 
a responsabilità limitata ch 
punto Ufficio di turism 
che funzionerà col nuo 
te anche tutte le Soc 
le Società di Navigazic 
centrazione si è quella 
le attività dei vari 
più specialmente 
disposizione 7 


Per ia diffusi Ì îtali E ad un'impresa analoga: sembra vooti 

a diffusione del libro italiano. arcingertì, con ta progettata fondazione dè 
una libreria italiana in Parigi, anche TISti 
tuto Italiano di quella città. È 

La libreria italiana sorgerà in posizione | 
centrale e funzionerà da agenzia di rappre. _ 
sentanza delle case editrici italiane, colle. 
è quando ioni, er: quali manterrà rapporti quotidiani. Accoghe 
non si passerà a quello delle attuazioni, Ner- rà tutti gli ordinativi di opere edite dalle 
Dia e Reino fuori d’Italia i no- case aderenti, ne terrà il deposito e ne assi 
SUI più grandi editori. ea rendita. 

L'Istituto Italiano recentemente fondato a CURA Te O superfluo dirlo, meri 
Zurigo con lo Scopo precipuo di opporre alla di Sere seguite con il più vivo interesse 
“ Campagna denigratoria che i nemici fannò ed è a sperare che i librai italiani, che y 
quotidianamente contro di noi e alla ingiu- dono RO in realtà un loto antio 
Stificata ignoranza degli amici, una docu: ; età contribuiranno, con valido aiuto, all 
mentazione serena, ma attiva e costante di Ù Buona riuscita Ta 
ciò che siamo, di ciò che facciamo e di ciò SU È 
che vogliamo », sembra che al problema pat- Fi 
ticolarmente importante e difficile della dif- Tenta 


Del libro italiano non si conoscono all’e- 
Stero che i sotto prodotti. È un fatto consta- 
tato da tutti coloro che hanno varcato i con- 
fini e intorno al quale molto si è detto. Ma 
le parole, anche scritte, rimangono parole e 
fino a quando dal campo delle recriminazioni 


vi 


fusione del libro italiano voglia dedicarsi con Le vecchie sì ripetono, le n 
Speciale cura. 3 organizzando in Europa e - 
ESTE x DIN i Ul j 
«La nostra civiltà — che è fra le più an- Fuori, dopo 1’ Esposiz 


tiche e gloriose — non si può valutare, dice nel 1915, e di Fez nel 
il bollettino dell'Istituto, se non attraverso inaugurata la mostra 
il pensiero dei grandi uomini delle epoche (Marocco). Il successo 
passate e di quella attuale. Francia, mentre sos 
«Il diffondere i capolavori della letteratura contro gli invasori, Sa ( 
italiana, delle scienze e, delle arti nostre, è rito e le sue forze pe 
dunque uno dei mezzi più nobili di propa- pace rima 1 
ganda intellettuale. 
« D’altronde nessuno ignora quali siano le 
difficoltà che si incontrano, le perdite di 
tempo cui si deve sottostare, quando si vo- 
glia acquistare — all’estero — un libro 
italiano, i 
«Crediamo, dunque, di far cosa utile al 
Paese, ai connazionali che vivono nella Sviz-. 
zera, e agli intellettuali di qui, organizzando 
una intensa diffusione delle migliori pubbli- 
cazioni nazionali. Tanto più che essa servirà 
anche a dimostrare che l’arte libraria, in 
Italia, ha raggiunto in questi ultimi tempi, | 
una perfezione degna, non solamente de e 
alte tradizioni nostre, ma anche delle più ci- 
vili nazioni del mondo, DI 
«Con tali intenti apriremo un E to) 
librario italiano in £ urigo, previi acc 
i migliori editori nazionali; qui si 
trerè un gran deposito di pubblicazioni 
liane, le quali verranno intensamente 
in tutta la Svizzera, sia per mezzo de 
brerie già esistenti, che con quello d 
liali dell’Istituto ». 3 


LE VIE D'ITALIA 59 


tenuta in uno dei più lussuosi e frequentati 
quartieri della capitale della Confederazione 


Svizzera. 


Usa vallata meravigliosa. 


«Le sette meraviglie del mondo sono tutte 
oftuscate dalla meraviglia delle meraviglie 
che è la Valle dei Diecimila crateri nell’A- 
laska ». Così, secondo la Renaissance du 
Tourisme, ha dichiarato Robert W. Griggs 
testè giunto, con alcuni compagni, da una 
escursione Scientifica in tale regione. 

La vallata, che ha una superficie di 100 mi- 
glia quadrate, contiene non diecimila, ina, 
letteralmente, milioni di crateri fumanti. Il 
più importante, noto col nome di Katmai, 
è certamente il più gran cratere del mondo, 
poichè misura 9 miglia di circonferenza e 
3000 piedi di profondità. 

Gli esploratori hanno scoperto un torrente 
di fango di 17 miglia di lunghezza. Essi 
hanno rilevato la carta di un tratto dii tetri- 


torio ampio 1600 miglia e finora sconosciu-: 


to ai cartografi. 


Prezzi di guerra. 


A coloro che si lagnano degli attuali prezzi 
di guerra sottoponiamo, togliendole dal our- 
nal des Grands Hotels, alcune distinte, di 
guerra anch’esse, di uno dei più grandi ri- 
storanti parigini dell’epoca. 


MENU DU 2; DECEMBRE 1870. 


* Riz au poireau I fr. 25 
Tapioca 3 I fr. 
Olives EST 
Beurre frais I fr. 
Roastbeef de cheval 3:fr. 50 
Cheval en daube 4 fr. 
Sauté de paon aux racines 5 fr. 
Salmis de rats 4 fr. 
Cételettes de chien ‘Aut 


Le quart de poulet 
MENU DU Io JANVIER 1871. 


Riz au poireau I fr. 50 
Crofite au pot I fr. 50 
Vermicelle : 1 fr. 50 
Céleris raves 1011, 
Saucisson Dit, 
Escargots à la poulette 2 fr. 
Roastbeef de vache ‘ 4 fr. 50 
Cételette de mulet 3 fr. 50 
Filet d’éléphant, sauce madère 8 fr. 
Carré d’àne aux mnavets Bolle 
Cuissot d’ours aux racines 6 fr. 
Le quart de poulet 8 fr. 
Pommes de terre sautées 2 fr. so 
Asperges à l’huile 2 fr. 50 
Haricots verts 2fr. 25 


Compote de fruits au marasquin 2 fr. 50 


Amandes 1 fr. 25 
Confitures , I fr. 25 
Fromage de gruyère T fr. 50 


MENU DU 25 JANVIER 1871. 


Vermicelle 1 fr. 
Tapioca papore 
Roastbeef de cheval au jus 4 fr. 50 
Daube d’Ane 4 fr. 50 
Le quart de poulet 10 fr. 
È » » caneton ro fr. 
ASperges 4 Îr. 
Pommes Sautées 2.Îr. 
Compotes mirabelle 1 fr. 50 


Promage vir: 


Affinchè i confronti, per chi vuol farli, 
siano esatti, occorre tener presente il diverso 
valore della moneta tra il 1870 ed i giorni 
nostri. 


La fine dell’ oppio. 


Nel 1906 in Cina, l'imperatrice re gente 
emanò un decreto in virtù del quale doveva 
essere eliminato progressivamente nello spa- 
zio di ro anni la produzione, la vendita, la 
consumazione dell’oppio in tutta la superfi- 
cie del suo vasto impero. 3 i 

L’opera iniziata dal governo imperiale 
venne continuata dalle autorità della Repub- 
blica cinese, e può dirsi terminata, poichè 
la graduale riduzione dei campi destinati 
alla coltivazione ho. to ha fatto scom- 

arite la droga funesta. 

x L’oriente insegna! A quando, da og de- 
gli occidentali la estirpazione dell’alcool che, 
in alcuni paesi, avvelena tante vite umane : 


L'isola di Robinson Crusoè. i 


Il soggiorno solitario di quattro anni € 
quattro mesi che Alessandro Selkirk fece a 
Juan Fernandez e che servì di base al capo- i 
lavoro di Daniel de Foé non è la sola cosa 4 
che rende interessante la lontana isola : essa, 
ci informa il Bulletin Panaméricain, è altre- 
sì famosa per la sua fauna e la sua flora 
che ne fanno, per il naturalista, uno dei siti 
più attraenti del mondo. Î 
In realtà il gruppo di Juan Fernandez, si- 
tuato a 360 miglia marine all’ovest di Val- 
paraiso, si compone di tre isole: tuttavia 
il nome di Juan Fernandez è ordinariamen- 
te attribuito alla maggiore, conosciuta sotto. 
il nome di Mas a Tierra (Terra più vicina); 
non lungi dalla estremità ovest trovasi un 
isolotto roccioso, Santa Clara; ai 
ad ovest, a 96 miglia m 
(Terra più lontana). ___% 
Il gruppo venne scopert 
Juan Fernandez, navi 
suo viaggio dal Perù 
esso divenne rifugio 
ti, soprattutto inglesi, 
paraggi il naviglio s 
sud-americane del P 
madre patria: là 
qua e provviste 
Roe da isola d: 
passò il suo esi 
vinezza del n 
ia di-Dallî 


hadi-itttetaià 


‘O TOURING CLUB ITALIANO 3 
beccano > PASSA PRESI, ES — — ES 
Vicende j iratesche, il nostro scozzese, in se- benemerite perchè fornirebbero alle industrie 
Suito ad un alterco avuto, e si racconta: al- un mezzo di lavoro di prima necessità A 
tresi, a motivo di un Sogno nel quale gliera perchè darebbero al paese una e mag. 
parso che la sua nave affondasse, volle ab- giore indipendenza economica. 

bandonare i compagni e rimaner solo. Co- 

me egli abbia vissuto racconta Daniel de L'albero della seta. 


Foé nel suo libro, 

I gruppo delle isole Juan Fernandez è 
ola aperto alla colonizzazione. Una pesche- 
ma ha stabilito i suoi depositi a Mas a Tier- 


Ta e Mas a Fuera, e alcune famiglie vi abi- nella Sicilia, nella Sardegna e nella Corsueli 
‘ano. In luogo delle capre selvagge contem- si osserva ini provincia di Cosenza ed è stata 
poranee di Selkirk, cavalli, buoi e montoni, segnalata nei pressi del Vesuvio. Nel n 
SÌ pascono tranquillamente di piante tate. - Tenno di Glons per ricavarne la materia 
“© aragoste giganti che raggiungono tal- sericea, ma senza che ne derivasse una jne 
volta una lunghezza di 2 a 3 piedi, vengo- aste’ Srandé 

ho spedite in Cile dove sono contese dagli La niateria tessile è fornita dai lunghi peli 
epicuri di I alparaiso e di Santiago. Dee rigidi, che circondano i numerosi | 
, 1 dominio di Robinson Crusoè è diventa- veni TIRATE vegetale, se ha l’aspetto della 

to un centro prosaico di affari: la radiotele- vera seta, Non cnestta però la consistenza e 


grafia l’ha completamente modernizzato. Co- la durata, per cui ha prezzo notevolmente © 
sì il commercio invade, persino nelle regio- i 9 


ì strali DAS * a 3 inferiore. 4 
ST del Pacifico, il dominio del mi- La cultura di questa pianta potrebbe as- 
tuisce i] nia anzo. L'umile pescatore sosti- sumere grande importanza nell’Italia meri. — 
ha IRE e l’allevamento del bestiame, ROL Gran Tripolitania, perchè si confà a — 
e a) ha preso il posto del- .-tutti i terreni anche aridi e sterili e non 
; cp 1 carichi d’oro. esige altre spese fuorchè quelle di semina e 
= 5 tota \ 
BS di raccolta, la quale si fa gradualmente, a 

1 lubrificanti nazionali. misura che si aprono i frutti (follicoli). Sie- 
Le materie lubrificanti, che ci proveniva- come è rifiutata dagli animali, può ‘essere. 
no completamente dall’estero, difettano ora utilizzata come pianta da siepe, e siccom 
sul nostro mercato. ha folte radici, può servire e frenare terre 
L'ing. E. Peretti, in un fascicolo edito dal scoscesi. L'impianto si riduce a un lavor 
Comitato Nazionale di Munizionamento, stu-. ordinario d’aratro dopo aver estirpato 

T%r 


Questa asclepiadacea è un arbusto orici. 
nario dell'Arabia (ma ormai diffuso in tu 
il mondo). In Italia si è naturalizzata e si i 
incontra come pianta selvatica spontanea 


dia la possibilità di ricavare in Italia tali erbe infestanti con due passate | 
materie dall’olio di ricino e dall’olio di scisto. tore ed altrettante di erpice. Il 
Il ricino che cresce spontaneamente in Eri- , Ogni pianta (che è un cespuglio 
trea e che trova già in Italia qualche modesto . si aggira intorno ai roo follicol 
coltivatore, perla produzione più che altro del- si può calcolare che ogni pian 
l’olio medicinale, potrebbe dar luogo ad una col- 25 a 30 gr. di seta vegetale. 
tivazione intensiva di largo reddito in tutte‘ (Industrie Ital 
le regioni meno fredde del nostro paese, e mi 
particolarmente nel mezzogiorno, nelle isole 
e lungo le riviere, e potrebbe trovare lar- 
ghissima coltura nelle colonie. E poichè il 
seme di ricino-italiano è già attualmente re- 
putato il migliore, la coltivazione di esso 
merita anche più di essere incoraggiata, tan- 
to più che l’olio che ne deriva -presenta le 
migliori caratteristiche. Non è che tali carat: 
teristiche non siano note alle industrie mec- 
caniche e dei trasporti, le quali, anzi, tem- . 
po addietro facevano largo uso di questo lu-' 
brificante; ma esso venne poi abbandonato 
per il suo prezzo elevato in confronto a 
quello dei molti olii lubrificanti lanciati ab- 
bondatemente sul nostro mercato dalla con- 
correnza estera. Mia 
Un buon olio minerale si può ottenere in 
Italia sfruttando gli abbondanti giacimenti 
naturali di rocce bituminose, dalle qual 
anche possibile ricavare dei buoni comb Î 
bili liquidi con impianti ed attrezzature 
costo relativamente limitato e con si 
di produzione e di lavorazione della im 
ma semplicità. 
Le iniziative che, in tale camp 
sero in Italia si renderebbero dopp 
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eg nen T_T 


\VANDA. (continuando, 
con aria sempre annoiata) 
Nerci, nervî, mia ca- 
ra, mient’altro che 
nervi! 

CARLOTTA. Ma vi sa- 
rà una ragione che 
provochi l'eccitazione , 
dei vostri nervi! Eb- 
bene, tale ragione de- 
sîdero sapere, perchè, 
se mai potessi, vor- 
rei consigliarvi qual- 
che efficace rimedio, 
ajfinchè î nervi si calmino, e ritornino sulle 
vostre guance le rose e ner vostri occhi la 
serenità. Da brava! Una vivace discussione 
in famiglia? Una delle solite della sarta o 
della modista? un incontro.... inopportuno? 

Wanna. No, no, mia cara. Volete proprio 
seperlo? Ebbene è per la guerra! 

CarLoTTA. Per la guerra! Già, forse per- 
chè dura troppo a lungo? 

Wanpa. Precisamente. 

CarLorta. È doloroso, sì; ma per. voi 
meno che per tante altre persone; vostro 
marito non è alla fronte; figli, fratelli, con- 
giunti stretti, neppure.... Siete più fortuna- 
ta di tante altre, voi, chè alle ansie, giuste 
e sante, di buona italiana, non dovete ac- 
coppiare quelle, più intimamente dolorose, 
di sposa, di madre, di sorella.... 

Wanna. E le noie della guerra le contate 
per poco? Niente più automobili, miente 
più. grandi stagioni teatrali, e, quel che 
più mi dà fastidio e provoca il mio rim- 
pianto, niente più viaggi! Figuratevi che, 
ormai quasi da tre anni, mio marito ed io 
non ci muoviamo dall’Italia! 

CarLoTTA. Ah! viaggiavate molto? 

Wanpa. Sempre, si può dire. D'inverno 
sulla Costa Azzurra; d’estate în Isvizzera; 
di primavera qua e là, in Inghilterra, 
in Olanda, nel Belgio; e in autunno, poi, 
ponevamo il nostro quartiere generale a Pa- 
rig gi, asd essere a nostro agio durante la s 
elle COTSE, 


CARLOTTA. E inlIta- 
Lia? 

WaNDA. Una cepa- 
tina ogni tanto, per 
dare una rapida 06e . 
chiata agli affari. 

CARLOTTA. Ma nien- 
te viaggi per dipor- 
to in Italia.... 

wanpa. Oh! mai 

più! Che cosa volete a 
che ci si diverta @ 
viaggiare in Italia!.... 
Volete che ve ne dica | 
una? Sono stata una volta appena a Roma, 
e mi vi sono fermata quattro o cinque gior- 
ni; a Firenze ho fatto appena una fermatina 
di mezza giornata; e poi basta lì. 

CarLoTTA. Infatti che cosa volete che ci sia 
da vedere in Italia!... Mentre all’estero.... 

Wanpa. E poi.... è più chie. 

CarLoTtA. Già, è più chic. E, narratemi,. 
quali meraviglie avete poli aioE al- 
l'estero? PI 

WANDA. Tannei Nomi VI i? 


o sui Pirenei o Da i 
Quali incanti! Rouen 
potete immaginare c 
vi trovate una catti 


alberghi fi 
paesi della 
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quanto a chiese ricche d’opere 


dari maestri che sono glorie della na- 
zione, ce n'è quante se ne vuole in ogni an- 
colo I ‘Italia, dalle ( hi ese Palatine di Pu- 


]$ % »]}» } dr te 
TR a quell delta anis 


Abruszo 


tica Umbria, dalle mi- 
a quelle delle Marche opi- 
Toscana; ma la cattedra» 
di Rouen! 
‘50 di giustizia di Rouen! Sì, noi, 
în Itali ta, abbiamo o'qualche palazzo così così.. 
Non parliamo Per quello di Giu- 


rabili di 


|A AR] SETT PERLE 
È A ta cavledrali 


carità, dì 


Sttzia; eretto in Roma, che è costato tanti 
milioni all’erario! Ma abbiamo, per esem- 
pio, il Palazzo del Comune a Perugia che, 


via, è... bellino) 


fatto a 


qualche palazzo piuttosto 
Bologna, a Parmay a 
Venezia, a Torino.... Ma il palazzo di Giu- 
stizia di Ah! quel palazzo!.... Come 
ardo dal desiderio di vederlo! 


ben Firenze, a 


Rouen! 


_——————rrcrrrrr—Tro-_—_ 


Wanna. A Chantilly, a Chartres, a Viviers, 

CarLotta. Ah! ecco! E scusate, voi che 
avete visitate le cattedrali di tanti paesi di 
Francia e che avete riportata sì profonda 
impressione, siete mai stata, per esempio, 
alle Certosa di Pavia? 

Wanpa. Vi dirò. Siamo stati, miò marito 
ed io, cento volte sul punto di andarvi, ma, 
ora per una ragione, ora per un’altra, abbia. 
mo dovuto sempre vinunziare alla visita an- 
che quando, andando 0 tornando da Pavia, 
siamo stati lì a due passi. Dicono che è ima 


bella chiesa. ‘ 


I 


CarLoTTA. Sì, non c'è male! Una cosa 
modesta, sì capisce, come se ne può trovare 
în Italia; qualche intenditore giunge sino a 
dire che si tratti d’uno dei più fastosi templi 
della cristianità, e che i quadri, le sculture, 


gli intarsî, i mosaici siano delle più pure e 
superbe scuole; ma certo non sarà come la 
cattedrale di.... Lescar, non vi pare? ‘ 
Wanpa. Non saprei, giacchè conosco Le. 
scar, ma non la Certosa. i 
CARLOTTA. E allora permettete, cara ami- 43 
ca, che vi faccia una preghiera? Quando 
sarà i Io la guerra e, con la vittoria sarà 


il Waxpa. Wi assicuro che ne rimarreste in- 
cantata! E ’ho detto soltanto di Rouen! 
| e Chantilly? e Chartres? e Compiègne? 
| e Pierrefonds? e Lescar, Saint Bertrand de 
| Comminges, Alet perdute fra È Pirenei? 
ì Vence vie sur la Corniche e Viviers sul 
Rodano, e tutte le belle incantevoli cittadine 
| dell'Isola di Francia? 

CarLotta. Come mi fate vivere del vostro 
entusiasmo, cara amica! Vedete, io non co- 
nosco che qualche cosa d’Italia.... La Conca 
d’oro, Taormina, per esempio, che gli in- 
glesi si ostinano a chiamare «il paradiso», 
Sorrento, Capri, qualche punto dellAdria- 


lia: sarà poco chie, ma servir , 
a mostrarvi che in nessun al 


tico che, diciamo la verità, è stato esaltato mirabile 
il un po’ troppo da d’Annunzio nei suoî ro- diano © 
i manzi e da Michetti nelle sue tele; Rimini nostri fi 
‘ che, via, è quasi affascinante; Ravenna così 
| 


severa nella cornice delle sue glorie antiche; 
Hi Todi, Gubbio, Spoleto, Assisi che gli stra- 

nieri hanno il coraggio di visitare con fervi- 
da, religiosa attenzione e con proforida am- 
| mirazione; Fiesole, Prato, Pistoia, l’Arden- 
li za, località che hanno, sì, qualche incanto; 
I î laghi alpini che poeti e artisti hanno ma- 
| guificato, nel succedersi dei secoli; ma v10Ì, 
ti cara amica, mi fate bene comprendere che i 
Î 10 non ho avuto la fortuna di chiudere nei! 
| occhi la visione di- ciò che è' ven 
| mente îincanterole, di ciò che è, in una d 
ola, il «bello» se mi dite che biso 
dare.... dove? volete ripetermelo? e 


miei 


Direzione e Redazione: Touring 


LE VIE 


LA GENESI DI 


fot è ancora viva l'impressione per lo 
spl î’o raid Torino-Udine e ritorno di 1200 
i ore (media 225 km. all’ ora) che un 
SVA con motore SPA compiva bat- 
ì precedenti, è 


records 


interes- 


Fic. 1. 


sante vedere attraverso quale lunga serie di 
studì e di prove la SPA è arrivata a questo 
risultato. 

L’ aviazione nel suo rapido progresso ri- 
chiese ognì giorno dei motori più forti e la SPA 
non ha cessato mai dal soddisfarne le esigenze 
intuendole e prevenendole. 


Fin dal 1908 quando, col motore SPA-FAC- 
CIOLI di 25/30 HP (Fig. 1) si ottenne il primo 
brevetto italiano su apparecchio interamente 
italiano, la SPA intuiva che l’ avvenire sareb- 
be stato dei motori fissi con raffreddamento 

Te 


ad acqua. 


A tale principio si inspiravano. i 
successivi motori usciti dalle sue Officine, nei 
quali. con l'aumento continuo di potenza, si 
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UN SUCCESSO. 


soddisfacevano i sempre rinrovantisi bisogni 
dell'aviazione. | 

È del 1910 un motore di 50/60 HP (Fig. 2), | 
del 1912 due motori di 80/100 HP (Figg. 3 € 4) | 
coi quali la SPA si preparava a prendere par- 


eni Lr! 
F pe 


te ad un concorso bandito dal Governo Italiano 
ed infine sullo stesso principio è basato l'at- 
tuale motore (Fig. 5) col quale si ottennero 
quei risultati di velocità e regolarità 
che sorpresero i competenti € che 
non potevano mancare data la serie- 
tà con la quale il motore era ideato 
e costruito. : 4 

La SPA costruiva con questo tipo, 
un motore ché alla leggerezza accop- 
piava la sicurezza così da ottenere una 
marcia regolare che fu spinta oltre 
a so ore consecutive senza che la for- 
za del motore accennasse momenta- 
neamente a scemare. n 

Ma se questa creazione usciva im- 
mediatamente perfetta dalle Officine 
Ri SPA, ciò non poteva essere che la 
conseguenza di una lunga serie di studi te- 
naci, che permisero ai tecnici della SPA, quan. 
do il momento venne, di dare alle ali italiane 
il motore adatto perchè esse potessero vola 
veloci, sicure verso la loro meta... - 
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IL DOCUMENTO BAROGRAFICO,. 


LA VITTORIA DELLA FIA T-SIA 


PER IL RECORD MONDIALE D'ALTEZZA CON PASSEGGERO 


L’ industria aerea e l'aviazione d° Italia, per i due Crlelizità Meo 
virtù della FIAT e della SIA, per l’eccellenza dimostra pol tutta Rea: motore (FTA È 
dei motori dell’una e degli apparecchi dell’altra, la resistenza di US 0) s ; e sad 
SI sono rivelate fra le tempestose vicende del sto capolavoro LS CCa DICONO E 
due forze saldissime ed invitte, che rabile il suo funzionamento e il su 


nulla ha deviato dalla meta. Con il loro perseve- più diverse e contrarie condizio 
Tante progredire hanno raggiunto e oltrapassato 


ogni Competitore, si sono guadagnate l’atten- 
zione e l'ammirazione dell’estero, 
grado più eminente d 

Le tappe di qu 
sono segnate da° 
imprese memor 


que. minuti si 


cne inalte. 
1917 come O Vigore Nelle 


ni' di atmosfery 
e di temperatura e non smentisce mai 


terra al sommo dei cieli Ja nobiltà della 
sono salite al origine, della FIAT. 
ell’aviazione mondiale. 
esta meravigliosa progressione 
alcuni avvenimenti, da alcune 
abili che hanno scosso il nostro 
entusiasmo come vittorie sfolgoranti. 

Sonò stati da prima i fan 
dall’aeroplano SI 
a Napoli e 


10SÌ 7aids compiuti 

A con motore FIAT da Torino 

ritorno senza fermate e rifornimenti 

In un sol giorno, e poi da Torino a Londra senza 
Scalo in 7 ore, con un volo così sicuro e ful- 
mineo da esser salutato come un trionfo augu- 
rale dalla nazione inglese. 

Dopo queste traversate insigni è perigliose 

è la volta adesso del magnifico balzo nel cielo. 

E infatti ancora l’aeroplano SIA dei grandi 
raids che sempre animato dall’ardente motore 
FIAT A.12 e pilotato dal valoroso pilota Brach- 
Papa ha raggiunto nei primi del dicembre Ja 
più alta quota a cui sia pervenuto un aeroplano 
con passeggero, raggiungendo i 7025 metri. 

Si è chiamato questo un magnifico balzo e 
tale lo rendono davvero non soltanto l’entità 
dell’altezza che mai non era stata toccata finora 
ma lo slancio sorprendente della formidabile 
ascesa. Con un carico di 350 chilogrammi l’ap- 
Parecchio SIA-FIAT è salito a 1000 metri in 
DE A 2000 in 5’, a 3000 in 9’, a 4000 
i a 5000 in 24’, a 6000 in 3701300 
6500 in 45’, e finalmente a 7025 metri in un’ora 
e. tre minuti primi. 

E se da questo quadro di tempi che forma 
già di per sè Ja più eloquente testimonianza dei 
progressi dell’aviazione, risulta in primo luogo 
la mirabile agilità dell’ apparecchio che scatta 


a 1000 metri in due minuti e mezzo, e attinge 


( IFasBRICA ITALIANA ANTTREZZI Mir 


VIA PL 
| INIO N, 20 . IMITA TINO - Telefono intere. 20-558 
| 
Î 
| 


\ | DADI BULLONI . 


SPECIALITÀ PER sii EZZI SAGOMATI DI PRECISIONE DI QUALUNQUE FORMA É METALLO - 


o RI D'AVIAZIONE, AEROPLANI, BICICLETTE, AUTOMOBILI 
“Secuzione di qualsiasi pezzo dietro disegno o campione ——— - 


_————_—m 
n” 
n La rà 


L'istruzione dà ai popoli ricchez 


| |_1n “SCUOLA 


| invia temi, correzioni, lezioni dettate da n 
Costruitore, Conduttore macchine h 


f 


za, forza, indipendenza ». - “L'uomo tanto vale quanto Say 


PER CORRISPONDENZA, 


euri a nr! specialist. - Per Corsi da Perito Elettrotecnico, Meccanico, 
i Corsì separati ecc. - Chi ettriche, lelegrafista, Telefonista, Preparatori matematica inferiore e superiore, 
ki, "_&o© - Chiedere programmi: Corso Valentino, 40 - TORINO. 
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Fra le più importanti e colossali fab- 
briche di biciclette e motociclette del- 
l'Europa primeggia indiscutibilmente la 


BIANCHI 


dalle cui officine escono annualmente 


oltre 40.000 biciclette 
, 2000 motociclette 


= PER 


* 
ROBUR 
tua LOSS 
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Le macchine BIANCHI sono montate con gomme PIRELLI: | 


Proteggendo e preferendo l'industria 4 


Soc. An. EDOARDO BIANCHI - Via 


(SORGENTE ANGELICA) . 
Acqua MINERALE DA TAVOLA 
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APPARECCHI ED ISTRUMENTI . DI . 
per le Scienze e le Industrie & MACCHINE per_la 


ISTRUMENTI PER LA NAVIGAZIONE AEREA: Altimetri .- Barografi - An 
e luminose - Pompe ad elica, ecc. — APPARECCHI DI FISIOLOGIA: Sfigrm 
Poligrafi e registratori clinici - Impianti per elettrocardiografi 
ISTRUMENTI SCIENTIFICI: Limnigrafi (registratori del 
Micrometri. ecc. — APPARECCHI TELEFONICI E TEI 
ED UTENSILI DI PRECISIONE. 


Lepini Cataloghi gratis 


Missratore ‘ivello acque) 
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TRAFILERIE e FONDERIE vi VILCERUSA 
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TUBI OTTONE. RAME E ACCIAIO TRAFILATI A FREDDO «: TUBI FERRO RICOPERRNNI 
DI OTTONE, TONDI E QUADRI + TUBI FERRO AVVICINATI :« GETTI IN BRONZONNI 
E IN OTTONE IMPIANTI COMPLETI DI TUBAZIONI DI BORDO PER PIROSCARSA 


mn 


SPECIALITÀ: 


TUBI OTTONE E RAME EXTRASOT. A 
TILI, SPESSORE DA 1/10 DI MM. E PIÙ A 
TUBI ACCIAIO EXTRASOTTILI PER %Ì 
AEROPLANI, DIRIGIBILI, BICICLETTE 


TUBI OTTONE E RAME CAPILLARI | 
FORO DIAMETRO DA 1 MM. E PIÙ — 


De 

Radiatori a nido d’ape per 3 
aeroplani, dirigibili — 

e automobili ——— 

(a tubi tondi trafilati senza saldatura, campanai 

MASSIMO POTERE RADIANTE 
GRANDE LEGGEREZZA | 

PERFETTA TENUTA D’ACQì 


Già ADOTTATI PER GLI di 
S.V.A. - F.B.R 


PREVENTIVI E CAMPIONI AR 


AGENTI GENERALI | 


F.!! PROVENZALE 


—_— 
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FABBRICA NAZIONALE DI ARTICOLI PER FOOT-BALL ED ALTRI SPORTS 


E 


Foot-Ball Divisa Completa 


| Tosalt gar 4 ul 

I Mpinismo Corpo Nazionale È 
Box dei GIOVANI 
Ginnastica sr Lo 


i PREGASI RICHIEDERE C È 
= IEDERE CATALOGO 
A INDICANDO QUESTA RIVISTA, Sportivi 


e della ASSOCIAZIOME SCOUTISTICA 
CATTOLICA ITALIANA. 


SPUMANTI 


CINZANO 


VERMOUTH 


ZA 
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LANDAULET LIMOUSINE (chiuso) 


5 erie c. 
Sept a automobile moderna che da tre anni si costruisce in Europa in serie com 
Messa in moto elettri 


i 
25/35 HP è la sol } Ro PIERI di; 
i "ica con comando a pedale, - Illuminazione elettrica con dinamo e dre _inclimazioni omando 
brevettato della luce e della Sirena elettrica sul volano di guida. - Sterzo spostabile a tre. i azioni. Co a 
chilometri con indicatore di velocità. - Misuratore di benzina. - Sirena elettrica. - Eati,fanalue te clalta sesti | 
Manometri. - Frizione a secco. - Nuovo comando brevettato del freno a pedale. Dispositivo speciale per Ja caric 
degli accumulatori anche quando la vettura marcia a passo d'uomo. ; = 


FOBBRICA RUTOMOBILI LANCIA & C. - TORINO VA NoWanENO,ggi 


MILANO .- PIAZZA CASTELLO, 6 


SE TORINO - VIA S. QUINTINO, 28 (0 
Tel. 41-24, N Tel. 41-05. 

ROMA - PIAZZA VENEZIA FIRENZE - VIALE P. UMBERTO; 33° 
Tel. 35-00. Tel. 31-99. 


GENOVA . via CORSICA, 1A 


BOLOGNA - VIA D'AZEGLIO, 35 | 
Tel. 15.89. . 


Tel. 17-28. 


GIORGIO MANGIAPAN &. Ci 
MILANO - via scHiapaRrELLI, 8 


VIA COPERNIC 0, 32 = Telefono 60-345 - 60-37 


AUTOCARRI per portata utile dal 


utile fino a 300 quintali - 


É 


r_rr———= z 
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OFFICINE MEcc ANICHE OFFICINE DI VIA BERNINA, 855 - Telef. 60-286 e 60-3/1 
| Gi BO Bolloneria greggia - Stampatura, Fucinatura, Imbottitura ferro e acciaio 
NA Q N, Ferramenta per veicoli, arsenali, ecc Materiali minuti per ferrovie e 
tramvie - Pali, mensole, portaisolatori per impianti elettrici - Bombole 


ocie 
tà Der gas compressi, 


| 2000 

| Ì 00 interamente versato Î OFFICINE DI VIA MURATORI, 89 - Telefono 50-01! 

| de Centr 

|s ; LANO. Via Bernina, 35 IR > Bulloneria lavorata — Trafileria 
"i — 


Capitale | 


- Viteria - in ferro, acciaio e altri metalli 


SEN OVvVA RIMESSO COMPLETAMENTE A NUOVO CON TUTTO 

IL COMFORT MODERNO - TELEFONO IN TUTTE LE 

ND HOTEL ISOTTA CAMERE . TRATTAMENTO SPECIALE Ai SIGNORI 
VIA TURISTI E VIAGGIATORI DI COMMERCIO FAC 


MA - Teleof 55 . LITAZIONI PER FAMIGLIE - GRANDI SALONI PER 
Direttore ADOLFO GALLO ì ESPOSIZIONI 


Èy UCLIRISIZZAI DALL ANALISI CHIMICA 
st olio di i CHE 


L'’ASCOLEINE 
RIVIER 


PRINCIPIO ATTIVO DELL* 
OLIO DI FEGATO DI MERLUZZO 


(COMUNICAZIONE ALL’ ACCADEMIA DI MEDICINA DI PARIGI .) 


CONTIENE ESATTAMENTE 


100 VOLTE PIÙ 


di principi attivi del miglior olio di fegato di 

merluzzo consigliato ai malati per combattere 
€. guarire : 

IL LINFATISMO..LA SCROFOLA. IL RACHITISMO. 

LE GLANDOLE . L'ANEMIA . LE AFFEZIONI CONSUNINVE 

LA COXALGIA . LE BRONCHITI CRONICHE . LA PLEURITE. 

FLACONE £6.50 OLIO 0 COMPRESSE (BOLLO inPIÙ) 


ESIGETELA DAL VOSTRO FARMACISTA CHE pÙò PROCURARSELA 
PRESSO TUTTI | GROSSISTI DEL REGNO E PRESSO? 


DEL SAZ & FILIPPINI . AGENTI PER L'ITALIA. VIALE BIANCA MARIA 23 - MILANO 


ICE PALMA. MOTORI GONE 


73, Strada Veneria MA 


MOTORE LE 


record mondiale. di altezza battutc 


PESI eiiazod 


Pulizia interna ed esterna dell'automobile 


(CONSESVARE il regolare funzionamento, al vostro motore coll’ uso del John 
Carbon Remover (eliminatore distruttore dei depositi della combustione). 
Conservare la vostra automobile brillante col Johnson’n Prepared Wai 

Un buon 80 °/, degli inconvenienti dei motori sono causati dall’ acc 
carbone nei cilindri che battono quando fanno le salite: dimin i 
mente il regolare funzionamento delle valvole, riducendo la poten: 
con grande spreco di combustibile, questi tutti difetti conseguenti 


JOHNSON'S CARBON RE. 


versate in ogni cilindro e lasciate durante la notte, vi solleveranno da qui 
al vostro motore la vita e la potenza come di un nuovo. Non occorre sm 
Fate da voi col Johnson Carbon Remover che: ; NED 

Vi risparmia l’ 80 °/, degli inconvenienti del motore. 
Risparmia petrolio ed i conti per riparazioni. 


JOHNSON’S PREPARE 
(CERA SPECIALE JOHNSO 


usata per la vostra automobile (carrozzeria, parafanghi, cofa 
superficie come vetro protegge le vernici e prolunga la dui 
graffiature ed ammaccature. La Johnson's Prepareò Wax è i 
del lavaggio ed assicura la chiara trasparenza del parabri: 
eccellente pulitore per le imbottiture in pelle. 


Chiedere il nostro Opuscolo ‘‘Keeping Your Car Yi 


Insìstete presso il vostro rivenditore di forni 
mover. Se egli non ne ha può facilmente 


Ss. C. JO 
Deposito ‘00,, 244 Kigh 


Automobilisti, pi in Ciclisti! 
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| Sede in MILANO, Piazza Cordusio, 2 - Tel. 10.34, 12-420, 11-45 - Capitale L. 5.000.000 vers. L. 2.000.000 
Il Fondi di Garanzia al 3ì Dicembre 1915 L. 30. 000.000 
Ì Rappresentata in tutto il Regno dagli Agenti delle ASSICURAZIONI GENERALI - VENEZIA 
| ASSICURAZIONI INFORTUNI - ASSICURAZIONI DELLA RESPONSABILITÀ CIVILE 
Ù 
lè > 
| è particolarmente raccomandata dal T. E 

col quale ha accordi speciali a favore dei Soci 


DANNI PAGATI DALLA FONDAZIONE DELLA SOCIETÀ: 
circa L. 67.000.000 


EST Epi cmano Avromogii Toi 


i animi ini dico * 


ture da turismo: 12 HP, 25 HP. 


: TORINO fipano Socto tan i 


* 


È è 1555555555595 155505 OSES OSSEE sesso 
«dg “ei 
AGI 


ria ) 
Fabbrica * Viale Manzoni, 28 Telef. 68 ta 
Sede Amministrativa - Via Po, 12 n 71:55 


Batterie per Lampadine tascabili - Lantern 


È È x 64- ,, 4,5 

Ialia e » 62x21 x 64- | 3/0 
LIBIETTA I 42x21 x 64. ;, 3°0 
PRAGHETTORIA I: 48x16 x 56- ,, 455 

| DRAGHETTINO © . » 34x16 x 56. 3,0 


FABBRICA ITALIANA PILE ELETTRICHE 


FRATELLI SPIERER - Roma 


Telegrammi: "PILA, 


PILE 
A SECCO E 
A LIQUIDO 


PER QUALUNQUE 
APPLICAZIONE 


FORNITORI DELLO 
STATO E DELLE PIÙ 
IMPORTANTI SOCIETÀ 

ELETTRICHE 


FABBRICA PIÙ 
VOLTE PREMIATA 


Gratis Listini a richiesta 


e @d applicazioni diverse 
TIPI NORMALI 

SARSICA RE i a mm. 80x35 x 90 - Volt 3,0 

LUNAR-—atospr » BOx35x100. ,, 

DRAGO . . = 2x 2I 


(0, 


IA UNI VA WIR WTA VIA Vl UNA WA WI UN VIA WIN VITA WTA 5A n A a = 


Gaz im ogni luogo === 


Impianti per Ospedali, Gabinetti di chimica, per lavorazione della gomma ed 
e per qualsiasi altra industria richiedente calore intermitte 


Fornelli isolati a 


ST 
TTT , 


Eliminazione dei pericoli di scoppio. - Massima eco 


Lampadine tasca] 


CI uti 


fornelli a petrolio in sostituzione. 


- LILKZLITI 
Referenze a richiesta. - Scrivere a 


ENRICO TALMONE - 9 


! 
' 


e 
ACCUMULATORI 


ELETTRICI 


PER TUTTE LE APPLICAZIONI 


cir CCI 


Batterie speciali per accoppiamento con dinamo e per LHfa 
l'avviamento elettrico dei motori ———— 


Batterie per propulsione sommergibili (Fornitori 


[Ot [O | COC | CS | RS) | CSS) | CIC) { CIS) | Com) E CI CIS CAS | RS [|] CS | RSI [NT | AS) {CS CI) CCI | CCI (Cs) | CC Co Ce 
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Acqua minerale litinica 
Alcalina 
Antiurica 
Antficatarpralie 


T=—ns: 
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INSUPERABILE PER COMBATTERE: 
INSUPERABILE PER COMBATTERE: 


La DIATESI URICA: gotta, renella, calcoli renali, vescicali, epatici; 
I CATARRI vescicali, gastrici, intestinali; PA 
Gli INGORGHI ed INGRANDIMENTI epatici consecutivi 


sturbi digestivi, processi infiammatori, malaria ed alcool 


Il DIABETE, la POLISARCIA, le ALTERAZIONI RENALI 
ALBUMINURIE tvricemiche; -$po 


Le ALTERAZIONI della PELLE di natura uricemi 
BIBITA ECCELLENTE, TEMPERANTE, APER, 


Siazione Balnearia e Climatica 
Celebre in tutto il mondo SesS 


GRANDIOSI ALBERGHI, PARCO, PASSEGGIATE COPERTE, 
5 CAMPI DI LAWN TENNIS, SERVIZIO TELEFONICO T, ] 
NOTTE, SERVIZIO TELEGRAMMI DELL'AGE 


L'elegante guida illustrata di S. Pellegrino viene. 
alla Direzione della Società Anonima delle Te 
no 
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Banca Commerciale Italiana 


SOCIETÀ ANONIMA CON SEDE IN MILANO 


Capitale Sociale L. 150.000.000 interamente versato 
Fondo di riserva ordin. L. 31.200.000 - Fondo di riserva straord, L. 28.500.000 


Direzione Centrale in Milano 


sd Ser “ LONDRA, NEW YORK, ACIREALE, ALESSANDRIA, ANCONA, 

<I, BERGAMO, BIELLA, BOLOGNA, BRESCIA, BUSTO ARSIZIO, CAGLIARI, 
CALTANISSETTA, CANELLI, CARRARA, CATANIA, COMO, FERRARA, FE 
RENZE, GENOVA, IVREA, LECCE, LECCO, LIVORNO, LUCCA, MESSINA; 
MI LANO, NAPOLI, NOVARA, ONEGLIA, PADOVA, PALERMO, PARMA, PE- 
RUGIA, PESCARA, PIACENZA, PISA, PRATO, REGGIO EMILIA, ROMA, 
SALERNO, SALUZZO, SAMPIERDARENA, SASSARI, SAVONA, SCHIO, SESTRI 
PONENTE, SIRACUSA, TARANTO, TERMINI IMERESE, TORINO, TRAPANI, 

UDINE, VENEZIA; VICENZA. 


LONDRA - 1, Old Broad Street — NEW YORK - 155 Broadway n 


OPERAZIONI E SERVIZI DELLA RANCA 


DI SPECIALE INTERESSE PEL TURISTA. 


La Banca Flascia lettere di credito. su tutte le piazze d’Italia e .|| 
dell’ Estero, feroci, il Turista, oltre al più comodo servizio di cassa, 

accoglienza ospitale gd informazioni di carattere generale, per mezzo | 
delle sue numerose filfafi, e case corrispondenti. Emette chéques su tutte 
le piazze Italiane e dell Estero. e 


ALTRE OPERAZIONI DELLA BANCA. 


La Banca riceve versamenti in conto corrente. ; 

parte libretti a risparmio, libretti. a piccolorisparmio e libretti vincolati 
ruttiferi. 

Gli interessi di tutte le categorie di deposito sono netti da ritenuta per. 
talizzabili al 30 giugno e al 31 dicembre di ogni anno. ‘ 

S’incarica gratuitamente del pagamento delle imposte e di tasse, per co 

Acquista e “vende divise estere. 

Sconta effetti sull’Italia e cura l’incasso di effetti cambiari nonchè di 
titoli, pagabili in Italia e all’Estero. 

Fa anticipazioni e riporti sopra titoli garantiti dallo Stato e_ 

S’incarica dell’acquisto e della vendita di valori pubbitae 

Apre crediti liberi e documentati. 

Riceve valori in, deposito a semplice custodia e in ammii 

Fa operazioni su sete, quali: anticipazioni in conto OTTEI 
zioni sopra spedizioni all'Estero. A 

Fa ogni altra operazione di Banca. 

CASSETTE DI SICUREZZA, in locazione | 
tuto. — Impianti dei più moderni e pi 
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Havvi integrità di valore in ogni 
automobile del Sruppo OVER- 
LAND, ia serie più completa di 
modelli che una fabbrica di auto- 
mobili abbia mai presentato. 

Riteniamo che per molte fami- 
glie l'OVERLAND leggera a 4 
cilindri lappresenti il perfetto 
connubio della Praticità col lusso, 


Cataloghi 


a richiesta 
ee 


Distribut 


| PRIN 


The Willys-Overland: 


Illuminazione eleffrica 


Avviamento elettrico. 


Vera economia. 


Ori per l’Italia e 


Torpedo leggero | d 
$ 750 


| franco in Fabbricg 
j 


avente per risultato una grande 
anente soddisfazione. I 
a le vetture OVERLANDII 
quella che meglio risponde ai 
vostri bisogni ed ai vostri mezz 
è quella che acquisterete pre 
dendo in considerazione la 
ra economia. 
Permetteteci che 
e vi aiutiamo 


Col 


Ancor meglio che in tempo dì pace 
le qualità del 


CARBURATORE 


vengono. apprezzate ora 
per i vantaggi che esso offre alle migliaia di 


veicoli che RELSOFFORO le strade della fronte. 


VIA NIZZA, 35° 
AGENZIA CommerciaLe G. CORBETTA 


MILANO . Via Durinì. 24 - Talefono 43-84 - Telegrammi: CORBETAUTO 


# 


FANALI ELETTRICI PER CICLI, MOTO, cc. 


LANTERNE e LÀ PADINE ELETTRICHE PORTATILI e TASCABILI . 
ALPINISTI, TURISTI, Ecc. 


| x | TUTTI CON 


l'atbiaci Ai 
* RI : 


CASELLA POSTALE 178° 
TELEFONI: 35 55 e 20-173 
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Stab. G. Modiano & C.- Milano J 
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